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1 OSSZEFOGLALAS

A 2021-2027-es Eurdpai Unids programozasi idészakban két kiemelt fejlesztési irany — a
klimasemlegességet tamogatdé megoldasok elterjedése és a digitalizacid — a teleplési
stratégiai tervezésben is Uj eszkdzok megjelenését eredményezte:

e Gyula varostérsége Békés Varmegye Integralt Terileti Program 2021-2027 5.0 verzidja
(tovabbiakban: ITP) értelmében kiemelt varostérség, a varmegye altal kijelolt
fenntarthat6 varosfejlesztés forrasfelhasznalasra jogosult varostérség. Békés Varmegye
ITP-je szerint ,ERFA-rendelet alapjan 6nallo célterilet”. Ezek a varosok az ERFA 11. cikk
alapjan kerltek kiemelésre, és fenntarthato varosfejlesztési stratégiat (a tovabbiakban
FVS) és TOP Plusz varosfejlesztési programtervet (a tovabbiakban TVP) készitenek a
2021-2027-es programozasi idészakban. A SUMP cél- és eszkdzrendszere az FVS és a
TVP dokumentumokkal sszhangban késziil. Gyula Varos Onkormanyzata a TOP_Plusz-
1.3.1-21-BS1-2022-00001 azonositoszamu projekt keretében késziti el a SUMP-ot.

e A SUMP modszertanat két dokumentum tartalmazza. A 2014-2020-as ciklusra a
TRENECON Kft. elkészitette a ,Mddszertani Utmutatd a Fenntarthato Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) készitéséhez" tervezési Utmutatédt. Ezt kovetden, 2020-ban megjelent a
European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans gondozasaban, a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és a Mobilissimus Kft. altal magyar
kiadasban az ,Utmutatoé a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvalodsitasahoz” masodik kiadas c. Utmutato.

A hagyomanyos tervezési megkozelitésekkel szemben a SUMP kiemelt hangsulyt helyez a
lakossag és az érintett szereplék bevonasara, az egyes agazatok — kiléndsen a kodzlekedés, a
tertlethasznalat, a kdrnyezetvédelem, a gazdasagfejlesztés, a szocialpolitika, az egészségugy,
a biztonsag és az energialigy — kozotti szakpolitikai koordinacidra, valamint a kormanyzati
szintek és a maganszerepl6k kozotti széles korl egylttmikddésre. A koncepcié tovabba
hangsulyozza, hogy a mobilitas — az emberek és az aruk mozgasa, a kozlekedéesi modok és
szolgaltatasok — minden aspektusat integraltan sziikséges kezelni, a tervezést pedig a teljes
funkcionalis varostérségre kell kiterjeszteni, nem csupan az egyes telepulések kdzigazgatasi
hatarain beldlre.

Gyula Varos Onkormanyzata a partnerségi egyeztetések és a kommunikacios tevékenységek
soran arra torekszik, hogy a varos kdzigazgatasi teriiletén jelen l1évd allami, dnkormanyzati, civil
és gazdasagi szerepl6k, valamint a lakossag valamennyi tagja elérhetévé valjon és aktivan
bekapcsolddjon a tervezési folyamatba.

A SUMP szakmai és tarsadalmi egyeztetése az alabbi keretek koz6tt zajlott:
Vallalati fokuszcsoportos felmérés

A helyzetfeltaras részeként vallalati fokuszcsoportos felmérésre kertlt sor, amelyben feltartuk
a cégek logisztikai igényeit és kozlekedési jellemzoit. Az OPTEN cégtar alapjan a 50
legjelentésebb, Gyulan és térségében székhellyel rendelkezé vallalat vett részt a folyamatban.
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A tervezés partnerségi egyeztetésének alapdokumentuma a Partnerségi Terv, amely
meghatarozta a SUMP kidolgozasanak kereteit. A tervezési folyamat soran a partnerségi
elveknek megfeleléen folyamatos kapcsolatot tartottunk a szakirodakkal, amelyet személyes
egyeztetések, telefonos megbeszélések és irasbeli kommunikacio egészitett ki.

A partnerségi egyeztetés keretében az alabbi szakmai események keriltek megtartasra:
Partnerségi folyamat neve Ideje Célja

.. Bemutatkozas, feladatok és a
Tervezésindito kick-off o 5 : o .
) 2025. marcius 20. mUszaki leiras szerinti
egyeztetés :

feladatok egyeztetése

Elérehaladas  ismertetése,
Szakmai egyeztetés 2025. majus 15. tovabbi feladatok  kozds
tervezése.

Gyulai és térségi telephelyl

Vallalati fokuszcsoportos o vallalatok bevonasaval
2025. julius 1.

felmérés fokuszcsoportos beszélgetés

lefolytatasa.

Elérehaladas  ismertetése,
Szakmai egyeztetés 2025. augusztus 11. tovabbi  feladatok  kozds

tervezese.

Elérehaladds  ismertetése,
Szakmai egyeztetés 2025. szeptember tovabbi  feladatok  kdzos

tervezése.

. ) . Az elfogadasra szant SUMP
Online tarsadalmi ’ » ;
2025. szeptember Gyula Varos honlapjan valo

egyeztetés

megjelenitése.

< ogs SUMP bemutatéasa lakossagi
Lakossagi forum 2025. szeptember , ,
férum keretében.
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2 BEVEZETES

A globalis urbanizacié napjainkban egyre inkabb a fenntarthatosag, az alkalmazkoddképesség

és a reziliencia iranyaba fejlédik, 6sszhangban a gazdasagi, kornyezeti és tarsadalmi

valtozasokkal. Az urbanizacié Uj mobilitasi kihivasokat teremt, amelyeket az elmult évtizedben

jelentésen befolyasoltak a valtozd kozlekedési mintazatok. Az utdbbi években a kdzlekedés

fejlédése a kornyezettudatossag, az innovativ technologiak és a kozosségi szemlélet erésodése

mentén alakult at. Az elektromobilitds egyre meghatarozobb, kiléndsen a varosokban: az

elektromos autok, buszok, valamint az Uj mikromobilitasi eszkdzok — példaul e-rollerek, e-

kerékparok és e-robogodk — elterjedése hozzajarul a kdrosanyag-kibocsatas mérsékléséhez és a

levegémindség javitasahoz.

Az urbanizacio és a mobilitas fobb dsszefliggései az alabbiakban foglalhatok dssze:

\ 4
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Kompakt varosfejlesztés: A strlibb, mégis emberléptékl varosi terek kialakitasa, ahol
a szolgaltatasok helyben elérhetdk. Ez el6segiti a gyalogos és kerékparos kozlekedést,
mérsékli a kibocsatasokat, és kedvez a mikromobilitasi eszk6z6k hasznalatanak.

Lakossagi bevonas és tarsadalmi inklazié: Befogadd tervezési folyamatok révén a
varosfejlesztés minden tarsadalmi csoport szdmara elérhetévé valik, kiemelt figyelmet
forditva a sérllékeny csoportokra.

Zold infrastruktara és fenntarthaté varostervezés: Parkok, zoldtetdk, természetes
vizelvezetd rendszerek és mas megoldasok, amelyek javitjak a kdrnyezeti allapotot,
fokozzak a varosi komfortot, és tamogatjak a fenntarthatd kozlekedési modok
elterjedését.

Aktiv mobilitas és egészséges varosi életmoéd: A gyaloglas és a kerékparozas
tamogatasa hozzajarul a kozlekedési terhelés csdkkentéséhez és az egészségesebb
életmddhoz.

Klimatudatos tervezés és alkalmazkodoképesség: A klimavaltozasbdl fakadd
kockazatok — arviz, hohullamok, széls6séges iddjaras — kezelésére iranyuld
intézkedések, amelyek javitjak a varosok ellenallo képességét.

Integralt k6zosségi mobilitas (MaaS): A kiilonb6zd kozlekedési modok — kdzdsségi
kozlekedés, kerékpar- és autdmegosztas, taxi — digitalis platformokon keresztili
integralasa egyszer(Usiti az utazastervezést és noveli a rugalmassagot.

Vegyes funkcioju varosrészek: Lakhatas, munkahely és szabadidés funkcidk egy
térben valé megjelenése, amely csokkenti a kozlekedési igényt, erdsiti a helyi
kdzbdsségeket és javitja az életmindséget.

Digitalis megoldasok és okosvaros-fejlesztések: Intelligens forgalomiranyitas,
szenzorhaldzatok és adatelemzés révén a varos mikodése hatékonyabba valik,
mérséklédnek a torlédasok és javul a kozszolgaltatasok mindsége.
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o Adaptiv kozlekedésszabalyozas: Forgalomcsillapitasi intézkedések, behajtasi dijak és
korlatozott Ovezetek alkalmazasa Osztonzi a kdzOsségi kozlekedés és az alternativ
mobilitasi formak igénybevételét.

2.1 A mobilitasi tervezes céljai

A fenntarthato varosi mobilitasi terv egy olyan stratégiai dokumentum, amelynek célja, hogy a
varosokban és azok vonzaskorzetében élok, illetve mulkodd vallalkozasok mobilitasi
szlikségleteit kielégitse, hozzajarulva ezzel az életmindség javitasahoz. A terv alapjat a meglévé
tervezési gyakorlatok képezik, ugyanakkor hangsulyt helyez az integracié, a tarsadalmi
részvétel és az értékelés alapelveinek érvényesitésére.

Mindez egy olyan integralt kozlekedési rendszer keretében valésul meg, amely a
személygépkocsi-hasznalat sziikséges mértékl visszaszoritasara torekszik, mikdzben eldsegiti,
hogy mas kozlekedési moédok — mint a kdzosségi kozlekedés, a kerékparozas, a gyaloglas,
valamint a telekocsi- és automegosztasi rendszerek — versenyképes alternativaként jelenjenek
meg, és szervesen beépliljenek a varosi kozlekedési strukturaba.

Gyula varostérségének vonatkozasdban a fenntarthatd varosi mobilitas kialakitasanak
folyamata soran az alabbi elsédleges célok hatarozhaték meg (részletesen kidolgozva a 4.
fejezetben):

« sz

e Elhetd és belsé kohézidjaban erés Gyula-varostérség
e Klimabarat és reziliens Gyula-varostérség

e Gondoskodo és befogadd Gyula-varostérség

e Versenyképes és egylittmikodd Gyula-varostérség

2.2 A mobilitasi tervezés modszere

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv a varosi kozlekedéstervezés egyik kiemelkedden fontos
stratégiai dokumentuma. A tervezési folyamat soran kilonds figyelmet kell forditani az unios
és hazai szakmai Utmutatasok kovetésére. Gyula fenntarthatd varosi mobilitasi tervének
elkészitéséhez alapul szolgalt az Eurdpai Unié ,Fenntarthatd varosi mobilitasi tervek
kidolgozasa és végrehajtasa” cim( Gtmutatdja, valamint a magyar ,Utmutatd a Fenntarthato
Varosi Mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz” elnevezési dokumentum.
Ezek részletes Utmutatast adnak a SUMP kialakitasanak fobb |épéseire, az alkalmazandd
maodszertanra, valamint az elvarhaté eredmeényekre vonatkozoéan.

2.2.1 A tervezés folyamata és fobb lepései

A rendelkezésre allé unids és hazai modszertani Utmutatdk szerint a Fenntarthato Varosi
Mobilitasi terv kidolgozasa alapvetden négy 6 fazisra bonthato, amelyek tovabbi részfazisokra
oszlanak.

1. dbra A fenntarthaté vdrosi mobilitdstervezés 12 lépése — dttekintés dontéshozdk szamdra
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Az elokészité fazisban olyan feladatok elvégzése valt sziikségessé, amelyek célja a
rendelkezésre allé lehetéségek és erdforrasok feltérképezése, valamint a tervezési
fékuszpontok és az Gtemterv meghatarozasa volt. E szakasz soran rogziteni kellett a vizsgalatba
bevont teriilet hatarait, azonositani kellett a politikai koordinacio és integracio keretrendszerét,
meg kellett szervezni az érintettekkel folytatott kommunikaciét, tovabba tisztazni kellett a
tervezési folyamatban részt vevd szerepldk feladatait és hataskoreit. A szakasz zarasaként
elkészilt a helyzetelemzés, amely a fennallé problémak feltarasat és értékelését is tartalmazza
(a részleteket a dokumentum 3. fejezete ismerteti).

A tervezés kezdetén rogzitettik a részletes keretrendszert, az Utemezést, valamint a
kockazatkezelés modszertanat. Alapvetd kiinduldpontként szolgalt az aktiv, kétiranyd,
visszacsatolason alapulé kodzosségi kommunikacié és tajékoztatas, amely megalapozta a
kdzosségi tervezés folyamatat, tovabba meghatarozta a bevonasra keriilé munkacsoportok
Osszetételét és részvételi formait.

Az elbkészités elsd lépéseként elvégeztik a rendelkezésre allé terlleti és agazati
dokumentumok elemzését, értékelését és Osszegzését. Ennek soran attekintésre kerlltek az
europai unios, nemzeti és helyi stratégiak, koncepcidk és iranyelvek. A relevans
dokumentumokbdl rendszereztilk a megallapitasokat és trendeket, majd kivalasztottuk a
szempontunkbodl |ényeges adatokat és informacidkat.
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A dokumentumelemzést tovabbi adatforrasokkal egészitettik ki. Az adatgyljtés soran
orszagos és varostérségi szintll informaciokra tamaszkodtunk, amelyek jelentds részét a
Kozponti Statisztikai Hivatal szolgaltatta, tovabba ezeket oOnkormanyzati adatokkal is
kiegészitettuk.

A lakossagi igények és elvarasok mélyebb megismerése érdekében kérddives kutatast is
végeztiink. Az dnkormanyzattal kozosen osszeallitott kérdoiv célja Gyula varostérség aktualis
kozlekedési helyzetének feltérképezése, valamint a helyi lakossag véleményének és
preferenciainak feltarasa volt. A kérddiv 2025 aprilisatol 2025 augusztusaig volt elérhetd, és
annak érdekében, hogy minél szélesebb korhoz eljusson, tobb online fellleten — példaul a
varos hivatalos honlapjan és k6zosségi média csatornain — is népszerUsitésre kerdilt.

A masodik fazisban a célrendszer kialakitasara kertlt sor. Elsé |épésként egy atfogd jovoképet
hatadroztunk meg, amely azt szemlélteti, hogyan képzeljik el a varos hosszu tavu — 2030-ig
terjed6 — fejlédését a mobilitas szempontjabdl. A jovoképhez kapcsoléddan meghataroztuk az
atfogd és horizontalis célokat, valamint prioritasokat, amelyeket az érintettekkel folytatott
parbeszéd és kommunikacié eredményeként alakitottunk ki, biztositva, hogy ezek a
célkitlzések varosszerte ismertté és elfogadotta valjanak. E témakdrt a dokumentum 4. fejezete
részletezi.

A harmadik fazisban a terv tartalmi kidolgozasa tortént meg. Ebben a szakaszban hataroztuk
meg a kulonféle intézkedéseket, konkrét projekteket, valamint a hozzajuk tartozo felel6sségi
koroket. Emellett Osszeallitottuk a cselekvési és koltségtervet, tovabba azonositottuk a
potencialis finanszirozasi forrasokat. A megvalositas atlathatéosaga és az eredmények
visszacsatolasa érdekében monitoring rendszert alakitottunk ki. Az elkésziilt tervet bemutattuk
a politikai dontéshozoknak és a terllethasznaloknak, biztositva szdmukra a
véleménynyilvanitas lehetéségét. A meghatarozott intézkedéseket és projekteket a
dokumentum 5. fejezete részletezi.

A negyedik fazis a terv végrehajtasara iranyult, melynek soran kiemelt jelentéséget kapott a
menedzsment, az informaciéaramlas és a hatékony kommunikacié biztositasa a résztvevo

« sz

a dokumentum 6. fejezete fejti ki részletesen.

A mobilitasi terv elkészitése soran mind a négy fazisban kiemelt szerepet kapott a széleskord,
tartalmi partnerség kialakitasa. A partnerségben részt vevo szervezetek egyesitették forrasaikat
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annak érdekében, hogy kozdsen, vilagosan megfogalmazott célokat érjenek el. Ennek
eredményeként a mobilitassal kapcsolatos dontések és maga a terv is széles koru legitimaciot
nyert, ami hozzajarult a tdimogatottsag és az elfogadottsag erésodéséhez.

Fontos kiemelni, hogy az uniés médszertan a fenntarthato varosi mobilitas tervezését ciklikus
folyamatként kezeli. Ez azt jelenti, hogy a tervezés nem zarul le a dokumentum elfogadasaval:
a kijelolt célokat folyamatosan monitorozni kell, a tervet pedig rendszeres id6kdzénként feldl
kell vizsgalni. Emellett |ényeges a megszerzett tapasztalatok 6sszegyUjtése és elemzése, amely
akar egy Ujabb tervezési ciklus elinditasanak alapjaul is szolgalhat.

2. dbra A Fenntarthato Vdrosi Mobilitasi Terv kidolgozdsdanak folyamata

Gondos
elokészités

Fenntarthato Esszerdi
varosi célmeghata-

A terv

végrehajtasa oy . L
mobilitastervezés rozas

Forrds: sajat szerkesztés

2.2.2 A tervezés soran alkalmazott moddszerek ismertetése és
adathattér

A mobilitastervezés folyamataban kiemelt jelentéséggel bir a beavatkozasok kovetkezetes
logikajanak megteremtése és részletes kidolgozasa, amely biztositja a négy f6 tervezési fazis
kdzotti 6sszhangot, valamint az egyes |épések egymasra éplilésének zavartalan érvényesiilését.
Ezen cél érdekében a mobilitasi terv elkészitése és késébbi nyomon kdvetése az alabbi logikai
és tervezési sorrend alapjan valosult meg:

1. fazis:
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a. A helyzetelemzés elvégzése

b. A fennall6 problémak feltarasa

c. A kérddives felmérés eredményeinek kiértékelése
2. fazis:

a. A célrendszer kialakitasa

b. A jovOkép meghatarozasa
3. fazis:

a. A cselekvési terv kidolgozasa

b. A monitoring rendszer megalkotasa

c. A koltségterv elkészitése

d. A lehetséges finanszirozasi forrasok azonositasa
4. fazis:

a. Az indikatorok és célértékek meghatarozasa

A tervezési folyamat elsé lépéseként meghataroztuk a projekt keretrendszerét és titemezését,
kialakitottuk a k6zosségi kommunikacio csatornait, valamint felvettiik a kapcsolatot a relevans
szakmai szereplokkel. A helyzetelemzés alapjat kilonféle terileti és agazati stratégiak
vizsgalata adta, orszagos, varmegyei és helyi dokumentumok bevonasaval.

A dokumentumelemzést részletes adatelemzés egészitette ki, kozlekedési modok szerint
bontva. A vizsgalatokhoz orszagos és térségi adatbazisokat (pl. TEIR, KSH, KIRA, KENYI),
valamint dnkormanyzati forrasokat hasznaltunk. A lakossag kozlekedési szokasainak feltarasara
kérdoives felmérés is készilt, amelynek eredményeit beépitettiik a tervbe.

A célmeghatarozas soran kétszintl célrendszert alakitottunk ki: egyrészt varosi szint(, masrészt
kozlekedés-specifikus célokat. Ezek 6sszefliggéseit a 4. fejezet részletezi.

Ezt kovetden kidolgoztuk a célokhoz kapcsolodd eszkdzrendszert, konkrét projektekkel és
intézkedésekkel, amelyeket projektcsomagokba rendeztiink. A projekteket illeszkedésvizsgalat
és tobbszempontlu elemzés (MCA) alapjan értékeltik. Az értékelési eredmények az 5.
fejezetben talalhatok.

A negyedik fazisban egy indikatorrendszert alakitottunk ki, amely meghatarozza a f6
eredmény- és hatasindikatorokat, célértékekkel kiegészitve 2030-as és 2040-es tavlatokra. A
monitoring rendszer és a cselekvesi terv részleteit a 6. fejezet tartalmazza.

A megvalositas két szakaszban torténik:
e 2025-2030 kozott az elso ciklus intézkedései,

e 2030-2040 kozott a masodik szakasz projektjei valdsulnak meg.
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A hosszabb tavu célok érdekében javasolt bizonyos pilot tevékenységek meghosszabbitasa, az
aktiv mobilitast 6sztonzé fejlesztések folytatasa, valamint a Mobilitasi Terv feliilvizsgalata 2030
utan.
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3 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA

A fenntarthatd varosi mobilitas tervezése napjainkra az eurdpai varosi kdzlekedéstervezési
politika egyik meghatarozd stratégiai pillérévé valt. Az eurdpai dontéshozdk 2005 ota
foglalkoznak e szakpolitika kialakitasaval, amelynek egyik mérféldkdve a 2013 végén megjelent
Varosi Mobilitasi Csomag volt. Ebben az Eurdpai Bizottsag lefektette a fenntarthatd varosi
mobilitasi tervek (SUMP) alapelveit. A Bizottsdag hangsulyozza, hogy Eurdpa varosainak
fenntarthatébb fejlédési palyat kell kdvetnilk, és aktivan hozza kell jarulniuk az unids célok
eléréséhez, kiilonos tekintettel egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer
kialakitdsara. A dokumentum részletezi a SUMP-okra vonatkozé alapelveket és kulcstémakat,
mig a SUMP Utmutaté gyakorlati [épéseket és jol bevalt médszereket kinal a tervezéshez. A
Varosi Mobilitasi Csomag megjelenését kdvetéen a SUMP szemléletmdd széles kdrben
elterjedt Eurdpaban és vilagszerte.

A fenntarthato varosi mobilitasi tervek a kdvetkezd alapelveken nyugszanak:
o Atervezésnek a teljes funkcionalis varostérségre kell kiterjednie
e Sziikség van az intézményi hatarokon atnyulé egylttmuikodésre
o Elengedhetetlen a lakossag és az érintettek bevonasa
o Ertékelni kell a jelenlegi helyzetet és a jovébeli teljesitményt
e Hosszu tavu jovoképet és vilagos megvaldsitasi tervet kell késziteni
e Minden kozlekedési mddot integraltan sziikséges fejleszteni
e Biztositani kell a folyamatos nyomon kovetést és értékelést
e Atervezeés soran garantalni kell a mindség biztositasat

A fenntarthato varosi mobilitastervezés stratégiai és integralt megkdzelitést képvisel, amely
komplexen kezeli a varosi kozlekedési kihivasokat. Célja, hogy javitsa az elérhetéséget és az
életminGséget, mikozben eldsegiti az atallast egy fenntarthatdobb mobilitasi rendszer felé. A
SUMP-ok hosszu tavu jovokép mentén torténd, adatvezérelt dontéshozatalt tamogatnak,
amely a jelenlegi helyzet és a jovobeni tendenciak részletes elemzésére, kozosen elfogadott
jovokép és stratégiai celkitlzesek meghatarozasara, valamint egy atfogo, integralt
intézkedéscsomag kidolgozasara épil. Ez az intézkedéscsomag magaban foglalja a
szabalyozasi, kommunikacios, pénzugyi, technikai és infrastrukturalis elemeket is, amelyeket
folyamatos nyomon kdvetés és értékelés egészit ki.

A hagyomanyos tervezési megkozelitésektdl eltéréen a SUMP kildn figyelmet fordit az
érintettek és a lakossag aktiv bevonasara, az agazatok kozotti koordinaciéra — ideértve a
kozlekedést, a terllethasznalatot, a kdrnyezetvédelmet, a gazdasagot, a szocialpolitikat, az
egészségligyet, a biztonsagot és az energiapolitikat —, valamint az egyuttmUkodésre a
kilonboz6é kormanyzati szintek és a maganszektor kozott. A koncepcid kiemeli, hogy a
mobilitds minden aspektusat — beleértve az emberek és aruk szallitasat, a kozlekedési médokat
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és szolgaltatasokat — integralt modon kell kezelni, a tervezés pedig nem szoritkozhat kizarodlag
egy-egy teleplilés kozigazgatasi hataraira, hanem a teljes funkcionalis varostérségre ki kell
terjednie.

A SUMP-ok altalanos célja az elérhetéség javitasa és a j6 mindség(, fenntarthatd mobilitas
biztositasa az egész varostérségben. A fenntarthato kozlekedési rendszer:

e minden felhasznaldé szamara akadalymentesen hozzaférhetd és kielégiti az alapvetd
mobilitasi igényeket;
o kiegyensulyozott mddon reagal a lakossag, a vallalkozasok és az ipar kilonféle

kozlekedési és mobilitasi sziikségleteire;

«ses

e megfelel a fenntarthatésdg elvarasainak, egyensulyt teremtve a gazdasagi
életképesség, a tarsadalmi méltanyossag, valamint a kornyezet és az egészség
megorzése kdzott;

o elbsegiti az eréforrasok hatékony felhasznalasat és a koltséghatékonysagot;

e hatékonyan hasznositja a varosi teret és a meglévé kozlekedési infrastruktdrat és
szolgaltatasokat;

e hozzajarul az élhetdbb varosi kornyezet kialakitdsahoz, valamint az életmindség és
kdzegészség javitasahoz;

e noveli a kozlekedésbiztonsagot;

e csokkenti a lég- és zajszennyezést, az Ulveghazhatasu gazok kibocsatasat és az
energiafelhasznalast;

e hozzajarul a transzeuropai kozlekedési haldzat és az europai kozlekedési rendszer
altalanos teljesitményének noveléséhez (a SUMP Utmutatd ajanlasai alapjan).

A kovetkezo fejezetben a telepiilés funkcionalis szerepkore és kozlekedési sajatossagai alapjan
kerul kijelolésre a mobilitasi terv terileti lehatarolasa, ezt kovetéen pedig bemutatasra kertilnek
a varos és vonzaskdrzete gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti, jogszabalyi, valamint kozlekedési
szakmai jellemzdi, amelyek a fejlesztési iranyok megalapozasat szolgaljak.

3.1 Stratégiai, szabalyozasi hattér

Ebben a fejezetben ismertetésre kerlilnek a mobilitasi tervezés szempontjabol relevans
szakpolitikai dokumentumok — EU-s, orszagos, varmegyei és telepilési szintl —, telepulést
érinté fejlesztések, a teleplilést és vonzaskorzetét érintd tervezett jelentésebb
kozlekedésfejlesztési beruhazasi projektek.
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3.1.1 Nemzetkozi szintl dokumentumok

Az Europai Bizottsag ,A vdrosi mobilitas cselekvési terve” cim( dokumentuma szerint 2007-ben
Eurdpa népességének mintegy 72%-a varosi terlleteken élt, amelyek a gazdasagi névekedés
és a foglalkoztatas meghatarozd motorjainak szamitanak. A varosok szamara elengedhetetlen
a hatékony kozlekedési rendszerek kialakitasa annak érdekében, hogy tdmogassak gazdasagi
fejlédésiiket, valamint javitsak lakoik életminéségét. Az egyik legnagyobb kihivast a varosi
térségek szamara a kozlekedési rendszerek fenntarthatdésadganak biztositasa jelenti. Ez
magaban foglalja a szén-dioxid-kibocsatas és a légszennyezés mérséklését, a zajterhelés
csokkentését, valamint a torlédasok enyhitését. Emellett kiemelt szerepet kapnak a tarsadalmi
szempontok is, mint példaul az egészséglgyi problémak kezelése, a demogréfiai
atalakulasokhoz val6 alkalmazkodas, a tarsadalmi és gazdasagi kohézio erésitése, tovabba a
csOkkent mozgasképességl személyek, gyermekek és csaladok mobilitasi igényeinek
kielégitése.

A dokumentum hat tematikus teriletet és husz javasolt intézkedést sorol fel a fenntarthato
mobilitds eldmozditasa érdekében. Kiemelt prioritast élvez a fenntarthatd varosi mobilitasi
tervek (SUMP-ok) kidolgozasanak osztonzése, amelyek atfogd keretet kindlnak a varosok
szamara kozlekedési rendszereik kornyezeti, gazdasagi és tarsadalmi szempontbdl is
fenntarthatobba tételéhez.

A cselekvési tervben szerepl6 tovabbi intézkedések az alabbiakat foglaljak magukban:
e A fenntarthatd mobilitast célzé beruhazasok novelése
e A koOz6sségi kozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas tamogatasa
e A varosok kozotti mobilitas fejlesztése
e Avarosi aruszallitas hatékonysaganak javitasa
e Atiszta és energiahatékony jarmuvek elterjesztése
o Az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) fejlesztése

A varosi mobilitas jovoje azon mulik, hogy sikerll-e egyensulyt kialakitani a fenntarthatosag, a
versenyképesség és a tarsadalmi befogadas kozott. Az Eurdpai Bizottsag cselekvési terve fontos
|épést jelent a varosok szamara egy élhetébb és fenntarthatdbb jovo felé vezetd uton.

Az Eurdpai Bizottsag 2020. december 9-én kozzétett kdzleményében ismertette legujabb
europai kozlekedés jovoallova tétele” cimmel jelent meg. A dokumentumhoz egy, a 2021-2024-
es iddszakra szolo cselekvési terv is kapcsolodik. A stratégia alapvetése, hogy a mobilitas és a
kozlekedés minden tarsadalmi és gazdasagi szektor miUkodését alapvetéen befolyasolja. A
kozlekedési agazat jelentdségét jol mutatja, hogy az uniés GDP-hez mintegy 5%-kal jarul
hozza, és kozvetlendl korilbeldl 10 millié embernek nyujt foglalkoztatast.

Ugyanakkor a mobilitas elényei mellett szamos tarsadalmi hatrany is megjelenik, tobbek kozott
az lveghazhatasi gazok (UHG) kibocsatasa, a levegé-, zaj- és vizszennyezés, valamint a
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kozlekedési balesetek és a torlodasok, amelyek hatranyosan befolyasoljak a lakossag egészségi
allapotat, életminéségét és a gazdasag mukodését. Az elmult években a kozlekedési szektor
UHG-kibocsatasa novekedést mutatott, jelenleg az EU teljes kibocsatasanak mintegy
egynegyedét teszi ki. Ennek kdvetkeztében a szektor elétt allo egyik legnagyobb kihivas a
kibocsatasok drasztikus csokkentése és a fenntarthatdsag biztositasa. Az Gj mobilitasi stratégia
célja, hogy 2050-re a kozlekedésbdl szarmazé kibocsatasokat 90%-kal csokkentse, mikdzben
intelligens, versenyképes, biztonsagos, hozzaférhetd és megfizethetd kozlekedési rendszereket
alakit ki.

3. dbra Fenntarthato és intelligens mobilitdsi stratégia mérféldkdvek

Mérfoldkovek

2030-ig

2050-ig

Az 500 km-nél révidebb Utvonalud, menetrend
szerinti koz6sségi kdzlekedés valjon
karbonsemlegessé

Szinte valamennyi személygépkocsi,
kistehergépkocsi, autébusz és Uj nehéz-
tehergépjarm kibocsatasmentes legyen

100 eurdpai varos valjon klimasemlegessé

A vasuti teherforgalom megkétszerezédjon

A nagysebességU vasuti kozlekedés
megkétszerezddjon

A nagysebesség( vasuti forgalom
megharomszorozdodjon

Az eurdpai utakon legaldbb 30 milli¢
kibocsatasmentes jarmd kozlekedjen

Az automatizalt mobilitas széles korben keriljon
alkalmazasra

A kibocsatasmentes hajok piaci bevezetésre
kerlljenek

A torzshalozat esetében valjon mikodbképessé
a fenntarthato és intelligens, nagy sebességl
Osszekottetéssel rendelkez6 kdzlekedésre
felszerelt multimodalis transzeurdpai
kozlekedési halozat (TEN-T).

A belvizi szallitds és a rovid tava tengeri
fuvarozas névekedjen 25%-kal

A belvizi szallitds és a rovid tavu tengeri
fuvarozas névekedjen 50%-kal

Forrds: Fenntarthaté és intelligens mobilitas stratégia

3.1.2 Orszagos szintl dokumentumok

3.1.2.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Strategia

A Nemzeti Kozlekedési

célkitizése, hogy a kozlekedési

folyamatokat, ezaltal hozzajarulva Magyarorszag versenyképességének erdsitéséhez. A
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Infrastruktara-fejlesztési

Stratégia (2014-2050)

infrastruktira hatékonyan tamogassa a gazdasagi

alapvetd



dokumentum hangsulyozza, hogy a gazdasagi novekedés Osztonzése mellett egyenrangu
feladat a természeti és human értékek, valamint az eréforrasok megdrzése, a fenntarthato
fejlédés feltételeinek biztositasa, tovabba a nemzeti és unios kornyezeti-gazdasagi célok
0sszehangolasa — még akkor is, ha ezek kozott esetenként érdekellentétek allnak fenn.

A mobilitas fejlesztését a Stratégia az egyéni és kozosségi kozlekedés egyensulyan keresztil
képzeli el, nem pedig az egyéni gépjarmihasznalat rovasara. Kulon figyelmet fordit a
kornyezetkimélé meghajtasi médok és technologiai megoldasok térnyerésének tamogatasara.

A Stratégia célrendszere:
Stratégiai célkitiizések

e A kornyezetre gyakorolt karos hatasok mérséklése, a klimavédelmi szempontok
érvényesitése;

e A gazdasagi hatékonysag és ndvekedés elésegitése;

e Az egészség- és vagyonbiztonsag javitasa, kulonos tekintettel a kozlekedési balesetek
szamanak jelent6s csokkentésére;

e A munkaba jaras feltételeinek javitasa a kdzlekedési kdrnyezet fejlesztésével;
e Alakossag jolétének és mobilitasi lehetéségeinek bovitése;

e A terlleti kildnbségek enyhitése: a tarsadalmilag és gazdasagilag hatranyos helyzet
térségek (kulsd és belsd perifériak) fokozottabb fejlesztése dsszhangban az orszagos
célokkal;

e A tarsadalmi méltanyossag és igazsagossag elémozditasa, kulondsen a sérilékeny
csoportok (pl. idosek, gyermekek, alacsony jovedelmUek, fogyatékkal élok) kozlekedési
hozzaférésének javitasa;

e A nemzetkdzi kapcsolatok erésitése: a kedvezd kozlekedésfoldrajzi adottsagok
kihasznalasa a kontinentalis kozlekedési haldzatba valé jobb integracio érdekében,
valamint a hataron atnyulé kapcsolatok fejlesztése a szomszédos orszagokkal.

Fo6 kozlekedési célkitiizések

o Tarsadalmilag elény6sebb kozlekedési struktira kialakitasa, amely a személy- és
aruszallitason belll azokat a megoldasokat és szegmenseket tdmogatja, amelyek
hosszu tavon fenntarthatobbak és hasznosabbak a tarsadalom egésze szamara:

o Az er6forras-hatékony kozlekedési médok megerésitése;

o Azoknak a szallitasi formaknak a tamogatasa, amelyek tarsadalmi szinten
elénydsebbek.

o A szdllitasi szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysaganak novelése
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o A kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése és Osszehangolasa, hogy a lakossag és
a gazdasag szerepl6i szamara kedvezébb utazasi és szallitasi lehetéségek
alljanak rendelkezésre;

o A fizikai infrastruktura korszerGsitése annak érdekében, hogy az kielégitse a
novekvd igényeket, javitsa a térségek kozotti elérhetdséget, és hosszu tavon
fenntarthatd modon muUkodtethetd legyen — a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia iranyelvei mentén

3.1.2.2 Orszagos fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid (Nemzeti
Fejlesztés 2030)

A 2014-2020 kozotti eurdpai unids fejlesztési iddszakra valo felkésziilés idején hazankban
alapvetéen megvaltoztak a terilet- és teleplilésfejlesztés torvényi és szervezeti keretei. Az
Orszaggyulés 2014. januar 3-an elfogadva a Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési
és Teriiletfejlesztési Koncepciorol szolé hatarozatot, Uj iranyt szabott az orszag, a térségek
és a telepulések fejlesztéséhez.

4. abra Vdroshadlézat (kiilsé és belsé vdrosi gytir(i)

Varoshalézat (kilils5 és belss varosi gyiird) ; e

.w-n

s,
e
.

o
o
.
o

B Budapest koruk rekodcios zona

[ . ; 4 120180 kmy-es kilsd
Lo nagyvaros| gydrd

Bl 40-90 km-es iparitogi gylrd

Az orszagos varoshaldzatot bemutatd abran Gyula és térsége Békéscsaba vonzaskorzetének
részét képezi, és a Kdzponti Statisztikai Hivatal (KSH) besorolasa alapjan az agglomeracios
térséghez tartozik. Foldrajzi elhelyezkedésébdl adddoan — erdteljes keleti fekvés miatt —
ugyanakkor kivil esik a Budapest koril huzdédo, 120-180 km-es kiilsé nagyvarosi gyarin, ami
szintén befolyasolja térségi szerepét és elérhetdségét.
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3.1.2.3 Orszagos Teruletrendezési Terv (OTrT)

2018 december 12-én az OrszaggyUllés elfogadta Magyarorszag, valamint kijeldlt kiemelt
térségeinek terlletrendezési tervét, amelyet a 2018. évi CXXXIX. torvény rogzit. Ennek
kovetkeztében a terliletrendezéssel kapcsolatos tervi elemek 2019. marcius 15-én Iéptek
hatalyba. Az Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT) magaban foglalja az Orszag Szerkezeti
Tervét, az Orszagos Ovezeti Tervet, valamint ezekhez kapcsol6do szabalyozasokat.

Az orszagos terlletrendezési terv célja, hogy az orszag egészére, illetve az egyes kiemelt
térségekre vonatkozdéan meghatarozza a térségi terlletfelhasznalas alapelveit, valamint a
muUszaki infrastruktira-halézatok térbeli 0sszehangolasat. A terv iranyt mutat a terilet- és
gazdasagfejlesztés hatékony, térségi szinten Osszehangolt megvalositdsahoz, mikdzben
figyelembe veszi a fenntarthaté fejlodés kdvetelmeényeit, valamint a terlleti, taji, természeti,
Okoldgiai, kulturalis értékek, honvédelmi érdekek és a hagyomanyos tajhasznalat
megOrzésének szempontjait, tovabba az eréforrasok védelmét.

A korszer( és hatékony tertletrendezés ennek érdekében egy folyamatosan frissiild, egységes
és Osszehangolt rendszerként muakodik, amely illeszkedik az orszag terlleti arculatat
meghatarozé fejlesztési stratégiakhoz.

Az orszagos terlletrendezési terv térképi melléklete, szerkezeti terve Gyula térségére

vonatkozodan:

5. dbra. Gyula térsége az orszdgos szerkezeti terven

Jelmagyarazat:

Erdégazdalkodasi térség

Mez&gazdasagi térség
Vizgazdalkodasi térség
Telepllési térség
Gyersforgalmi at (meglévé)
Gyorsforgalmi Gt (tervezett)
Féaut (meglévd)

Féut (tervezett)

Nagysebesséqgli vasttvonal (tervezett)

RRRRE

Egyéb orszagos torzshaldzati vasiti palya (meglévd)

Orszagos kerékparitvonal

Orszagos kikotd (meglévd)

Termékvezeték (meglévd)

IE

gy eaeﬁélz

Orszagos jelentdségl csatorna (meglévd)
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Forrds: Orszdgos Terliletrendezési Terv (OTrT 2. melléklet)

A fenti abra az Orszag Szerkezeti Tervének Gyulara és annak térségére vonatkozo része (OTrT
2. melléklet). A térképen sziirkével kivehetd Gyula varostérsége, amely megkozelitéleg 255 km?
tertletl. A varos Békés varmegyében, az orszag délkeleti részén, a roman hatar kozelében
helyezkedik el. Gyula a térség egyik jelentés kdzigazgatasi, idegenforgalmi és egészségugyi
kdzpontja, hires torténelmi és kulturalis 6rokségérdl, valamint gydgyfiirddjérdl.

A telepulést északrol foként mezbgazdasagi teriletek, nyugatrol és délrél szintén
mezbgazdasagi- és kertgazdalkodasi teriiletek, mig keleti iranybol természetkdzeli
tajhasznalatu terlletek és a roman hatar hataroljak. A varos jelentds természeti értékekkel is
rendelkezik, kilondsen a Fehér-Koros mentén talalhatd artéri okoszisztémak tekintetében.

Kozuthalozati kapcsolatokat tekintve Gyula a 44-es és a 4431-es szamu féuton keresztul érhetd
el Békéscsaba, Oroshaza és Szeged iranyabdl. A varos jelentdsebb kdzuti 6sszekottetéseit ezen
felll a 4234-es, a 4219-es, a 4434-es, a 4431-es, valamint a 4444-es szamU utak biztositjak,
amelyek kulcsszerepet jatszanak a térségi mobilitdsban. Ezek az uthalézati elemek lehetévé
teszik Sarkad, Doboz, Szabadkigyos, valamint a jaras tovabbi telepiléseinek — igy Elek,
Kétegyhaza, illetve Eleken keresztil Lokdshaza — kdzvetlen megkozelitését

A vasuti kozlekedés is jelen van a térségben: Gyula a Békéscsaba—Kétegyhaza-Lékoshaza—
Romania iranyd vasutvonal része, amely nemzetkdzi kapcsolatokat is biztosit.

A térséget érinti orszagos jelentéségl kerékpardtvonal is, amely a roman hataron atvezetve
bekapcsolja a jarast a regionalis kerékparos halozatba. A kerékparos infrastruktura fejlesztése
folyamatos, kilondsen a turisztikai potencial novelése érdekében. A térséget érinti tovabba az
orszagos jelentéségl csatornahaldzat is, amely a Kéros—Maros kozi vizgazdalkodasi rendszer
részeként makodik.

3.1.3 Varmegyei szintd dokumentumok

3.1.3.1 Békés Megye Terlletfejlesztési Koncepcidja (2021-2027)

Békés Megye Teriiletfejlesztési Koncepciojat Békés Megyei Kozgyulés elndke a 60/2021
(V.17.) szamu hatarozattal fogadta el. A dokumentum célja a varmegye jovoképének,
stratégiai iranyainak, valamint az ezek megvalositasahoz szlikséges beavatkozasok kereteinek
meghatarozasa a 2021-2030 kozotti idoszakra.

A Koncepcio részletes helyzetértékelést ad a varmegye kozlekedési viszonyairdl, és
hangsulyozza, hogy a varmegye kiilsé megkdzelithetésége ugyan javult az elmult években,
azonban a kozuti és vasuti infrastruktira tovabbi fejlesztésére van szikség bizonyos
iranyokban. Emellett kiemeli a bels6 kozlekedési halozat fejlesztésének sziikségességét, ami
hozzajarulhat a gazdasagi centrumteriletek és perifériak kozotti kapcsolat erdsitésehez, a
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A dokumentum szerint a kerékparos kozlekedésnek kiemelkedd jelentésége van Békés
varmegyében, mind a népszerliség, mind az infrastruktira kiépitettsége terén. A kerékparutak
hossza orszagos viszonylatban is jelentds, a fejlesztések pedig folyamatosak. A SUMP
keretében megvaldsuld kerékparosbarat kozlekedésfejlesztések kozvetlendl tdamogatjak a
Koncepcid célkitlizéseit.

Tovabbi kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztési hianyossagként szerepel a vasutvonalak
korszerUsitése (példaul a Szeged-Békéscsaba—Gyula vonal villamositasa), valamint a varmegye
repulStereinek fejlesztése, elsésorban Békéscsaba esetében. Emellett az alsébbrendi Uthalozat
fejlesztésének fontossaga is hangsulyos, kiildondsen a hatranyos helyzet( térségek gazdasagi
vérkeringésbe valo bekapcsolasa érdekében.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztését a Koncepcid tobb stratégiai célhoz is kapcsolja:

e Atfogd célként jelenik meg a varmegye népességmegtarté képességének javitasa,
amelyhez a kozlekedési elérhetdség fejlesztése alapfeltétel.

e Stratégiai célként szerepel a ,minéségi szolgaltatasok elérhetéségének fejlesztése”,
amelynek részeként a helyi és térségi kozlekedési infrastruktira korszer(sitése
kulcsfontossagu tényezo.

e Tovabba, az ,okos varos” és ,okos falu” halézatok elterjesztését is kiemeli, amelyek
szorosan kapcsolddnak a modern, fenntarthaté mobilitasi megoldasokhoz.

A Koncepcio6 Gyulat kiemelt regionalis csomépontként, fejlesztési célteriiletként, valamint
a varmegye egyik gazdasagi és kozlekedési kozpontjaként hatarozza meg. A varos
kozlekedesfejlesztesi céljai — beleértve a fenntarthatd és integralt varosi mobilitast — teljes
mértékben illeszkednek a varmegyei fejlesztéspolitika iranyaihoz.

3.1.3.2 Békeés Megye Terlletrendezési Terve

Békés megye teriiletrendezési tervét a Békés Megyei Onkormanyzat K6zgyiilésének elnoke
fogadta el a 6/2020. (VII. 2.) ©6nkormanyzati rendelettel. A rendelet célja, hogy
meghatarozza a varmegye kozigazgatasi terlletén a térségi terlletfelhasznalas és a miszaki
infrastruktdra-halézatok 0©sszehangolt térbeli rendjét. Ennek soran figyelembe veszi a
fenntarthat6 fejlédést, valamint a taji, természeti, 6kologiai és kulturalis értékek megdrzését,
és eldseqiti a hatékony terulet- és gazdasagfejlesztést.

"( EX ANTE 25

TANACSADO IRODA



6. dbra Békés Megye Terliletrendezési Terve — szerkezeti terv (részlet)

Jelmagyarazat

I Erdégazdalkodasi térség
Mezdgazdasagi térség

Bl sajatos teriletfelnasznaldsn térség
Teleplilési térség
Vizgazdalkodasi térség
Regionalis térszervezd kdzpont
Térségi térszervezd kdzpont

Meglévd gyorsforgalmi at

@
0]
—_—
=== Tervezett gyorsforgalmi at
— Meglévi foat
—_— Tervezett fout
— Meglévo térsegi szerepll 6sszekoto ut
— Tervezett térségi szerepii 6sszekotd at
=== Meglévd egyéb orszagos torzshaldzati vasuti palya
— Meglévd orszagos vasuti mellékvonal
— Tervezett orszagos vasuti mellékvonal
LR Meglévd orszagos kerékparatvonal
e Tervezett orszagos kerékparutvonal
---- Meglévd térségi kerékparitvonal
Tervezett térségi kerékparitvonal
Meglévd hataratkeld féuthalozaton

]
(=] Tervezett hataratkeld folthalozaton
® Tervezett hataratkeld mellékiton

Meglévd 400 kV-os atviteli halozati tavvezetek
— Meglévd térségi ellatast biztosito 132 k-os elosztd halozat
@ Meglévd térségi repilstér
—_— Orszaghatar

Forrds: BMTrT 2020

3.1.3.3 Békés Varmegye Integralt Tertleti Programja 2021-2027

A Gyula varosaban tervezett mobilitasfejlesztések szorosan illeszkednek a Békés Varmegye
Integralt Teriileti Programjahoz (ITP 2021-2027), amelyet a Békés Varmegyei Kozgyiilés
a 94/2024. (X1.29.) KGY. hatarozattal, a Kormany pedig a 1196/2023. (V.15.) hatarozattal
hagyott jova. A program a Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)
keretében megvalosuld fejlesztéseket koordinalja.

Az ITP kozlekedési szempontbdl kiemelten kezeli a belsé kozlekedési infrastruktira
korszeriisitését és a kerékparos kozlekedés fejlesztését. A dokumentum egyértelmlen
rogziti, hogy tobb telepiilés — koztlik Gyula — belterlleti kdzlekedési halozata korszer(sitésre
szorul. Az ITP célja e tekintetben a térségi kohézio erésitése, a kornyezetterhelés
csokkentése, valamint az elérhet6ség és mobilitasi lehetoségek bovitése a TOP Plusz 6.1.2
(4-5 szamjegyU utak), 1.2.3 (belterileti utak) és 1.2.1 (kerékparutak) fejlesztési terlletekhez
kapcsolodva.

"( EX ANTE 26

TANACSADO IRODA



Békéscsaba és varostérsége a program szerint 2029-ig 8,25 km kozit és 5 km kerékparat
fejlesztését vallalta indikatorértékként. Ezek az intézkedések kdzvetlenil hozzajarulnak a térség
- kilonosen Gyula és kornyéke — mobilitasdnak kornyezettudatos és emberkdzpontd
atalakitasahoz, valamint a SUMP célkit(zéseinek megvalositasahoz.

3.2 A mobilitast befolyasolé hatter

3.2.1 Gyula Varos Telepltilésfejlesztési Koncepcidja

Gyula Varos Telepiilésfejlesztési Koncepciéja hosszu taviy, 2030-ig terjedd iddtavlatban
hatdrozza meg a varos fejlédési iranyait, céljait és beavatkozasi terileteit. A koncepcid
hangsulyozza a kozlekedési infrastruktura fejlesztésének sziikségességét, kiilonos tekintettel a
kozuthalézat allapotara, a varoson beliili kozlekedés komfortossagara, a gyalogos- és
kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasara, valamint a kozosségi kozlekedési
kapcsolatok mindségi fejlesztésére.

A dokumentum szerint a kozlekedési rendszer jelenlegi problémai kozé tartozik a
kerékparutak hianyos halézata, a kozuati elérhet6ség javitasanak sziikségessége, valamint
a kozosségi kozlekedés alacsony vonzereje. Fejlesztési lehetéségként fogalmazdodik meg a
kerékparforgalmi infrastruktira bdvitése és Osszekapcsolasa, a belvaros tehermentesitése,
valamint a kozdsségi kozlekedési kinalat korszerUsitése és 6sszehangolasa.

Gyula varosanak kozlekedési kapcsolatai szoros Osszefonddasban allnak a térség harom
jelentds telepilésével: Elekkel, Kétegyhazaval és Lokoshazaval. A Telepulésfejlesztési
Koncepcid kiemeli, hogy e telepulések funkcionalis kapcsolatban allnak Gyulaval, kiiléndsen az
egészséglgyi, oktatasi és kodzigazgatasi szolgaltatasok igénybevétele terén, ami indokoltta
teszi a kozlekedési kapcsolatok fejlesztését. A Gyula-Kétegyhaza-Elek kozuti tengely
fejlesztése a térségi egylttmuikodeés erdsitésének alapja lehet, mig Lokdshaza kiemelt szerepet
tolt be a nemzetkozi vasuti kapcsolatokban, kiilondsen a Budapest-Békéscsaba—-Arad vonal
mentén. A térségi szintl kozlekedési infrastruktura fejlesztése igy elengedhetetlen feltétele a
varostérség egyseges, fenntarthatd mobilitasi rendszerének kialakitasahoz.

3.22Gyula varos és vonzaskorzete kozlekedésfejlesztési
koncepcioja

Gyula varos és vonzaskorzete kozlekedésfejlesztési koncepcidja részletes
helyzetértékelésen alapulva azonositja a jelenlegi kozlekedési rendszer hianyossagait és
fejlesztési szikségleteit. A koncepcié hangsulyosan foglalkozik a varosi kdzlekedés komplex
problémaival, koztik a kdzuti haldzat atmend forgalmi terhelésével, a kerékparos és gyalogos
kozlekedés infrastrukturalis hianyossagaival, a kdzdsségi kdzlekedés alacsony szinvonalaval és
kihasznaltsagaval, valamint a kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kritikus pontokkal. A
dokumentum vilagosan kijeldli a fenntarthato kozlekedés fejlesztési iranyait, kiemelve az aktiv
kozlekedési modok elotérbe helyezését, a kozlekedési modok koézotti aranyok
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atrendezését, a forgalomcsillapitast, valamint az alternativ kézlekedési formak — példaul a
kerékparos és kozosségi kozlekedés — aranyanak novelését.

A koncepcio emellett tagabb térségi dsszefliggésrendszerben is vizsgalja Gyula kozlekedési
szerepét. A dokumentum kiemeli a varos térségi kapcsolatrendszerét, kilondsen a
Békéscsabaval valé szoros funkcionalis egyuttmkddést, valamint a kdrnyezd telepiilések —
Elek, Kétegyhaza, Lokoshaza - felé iranyuld kozlekedési kapcsolatok fejlesztésének
szlikségességét. A varos intermodalis kapcsolédasanak, vasuti és koziti elérhetéségének
erdsitése, a varostérségi mobilitas atgondolt szervezése a dokumentum kiemelt stratégiai
céljai kozé tartozik.

3.2.3 Gyula Varos Integralt Telepuilésfejlesztési Stratégiaja

Az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia szerint Gyula kozlekedés-foldrajzi helyzete
kedvezd, hiszen az orszagos kozuthaldzatba a 44-es elsérendll fout kapcsolja be, tovabba hat
mellékut biztositja az elérhetdséget a szomszédos telepilések felé. A varost a 135-6s szamu
vasutvonal is érinti, amely kapcsolddik a roman vasuthalozathoz. A kézuti elérhetdség tehat
erds, ugyanakkor az ITS is rdmutat arra, hogy a gyorsforgalmi Gt hianya korlatozza a varos
gazdasagi lehetdségeit és térségi szerepkorének kibontakozasat.

A stratégia egyik jelentés megallapitasa, hogy Gyula munkaer6-vonzasa meghaladja a
kibocsatasat: tobb bejard érkezik a kornyezd telepilésekrdl — koztiik Kétegyhazardl,
Lokoshazarol és Elekrdl —, mint ahanyan eljarnak Gyularol. Ez a térségi ingazasi dinamika
alatamasztja a kozosségi kozlekedés fejlesztésének fontossagat. Az ITS megallapitja, hogy a
helykozi kozlekedésben az autdbuszos kozlekedés dominans, ugyanakkor a szolgaltatasi
szinvonal (pl. megallok felszereltsege) fejlesztésre szorul.

A varoson beliili kozlekedési szokasok elemzésébdl kdvetkeztetve elismeri a varos gyalogos-
és kerékparosbarat jellegét, de ramutat arra is, hogy a kerékparos infrastruktira nem alkot
még teljes ertékl, Osszefliggd halozatot. Ezen hianyossag potlasa, a varosi és kiilteriileti
szakaszok 6sszekotése, valamint turisztikai iranyokba tortén6 bévitése egyarant stratégiai cél.

A vasuti kozlekedés fejlesztésére az ITS kilondsen érzékenyen reagal: a meglévo
infrastruktara leromlott miiszaki allapota (dllomasépilet, utasperonok) méltatlan egy
nemzetkdzi kapcsolatokkal is rendelkezd varoshoz. A stratégia hosszi tavon a vasuti
szolgaltatasok fejlesztését kiemelt célként nevezi meg.

Noha az ITS kulon nem targyalja részletesen Lokoshaza, Elek és Kétegyhaza kozlekedeési
helyzetét, a dokumentumban foglalt kdzuti és kozosségi kdzlekedési kapcsolatok, valamint a
Gyulara iranyuld bejaras mértéke alapjan egyértelmden kijelenthetd, hogy a SUMP térségi
fokuszanak kiterjesztése ezekre a teleptilésekre indokolt és a stratégiai keretekkel 6sszhangban
all.
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3.2.4 Helyi Epitési Szabalyzat, Szabalyozasi Terv

A Gyula varos Helyi Epitési Szabalyzatarol (HESZ) szolé rendeletet Gyula Varos
Onkorméanyzatanak Képviselé-testiillete fogadta el a 40/2021. (XIl. 16.) énkormanyzati
rendelettel. A szabalyzat 2025. marcius 1-jén hatalyos allapotaban rendezi a varos teljes

/////

A dokumentum keretrendszert nyujt az épitési tevékenységekhez és fejlesztésekhez, kiilonds
tekintettel a kozlekedési infrastruktara, a parkolas, a gyalogos- és kerékparosbarat
kornyezet kialakitasa, tovabba a kozteriiletek és zoldfeliiletek fejlesztése terén. A
szabalyzatban foglalt eldirasok szorosan kapcsolédnak a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
célkitlzéseihez, mivel hozzajarulnak az aktiv és kornyezetbarat kozlekedési mddok
Osztonzéséhez, a varosi szerkezet fenntarthatd alakitdsahoz, valamint a varostérség
élhet6ségének és vonzerejének ndveléséhez.

A HESZ és a SUMP kozotti 6sszhang biztositja, hogy a stratégiai célok — példaul az élheté
varosi kornyezet, a klimabarat és reziliens telepiilésszerkezet, valamint a kozosségi és
aktiv mobilitas fejlesztése — a terlletrendezésben és az engedélyezési gyakorlatban is
kdvetkezetesen érvényesiiljenek.

A hatéalyos HESZ 2. és 3. mellékleteként a kiilteriileti és belteriileti Szabalyozasi Terv szerepel,
amelyeknek kiemelt jelentéségu elemei az érintett terliletek atnézeti tervei.
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7. dbra Beltertileti atnézeti terv
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Forrds: Beltertileti Szabdlyozdsi Terv
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8. dbra Kiiltertileti atnézeti terv

Forrds: Kiiltertileti Szabdlyozdsi Terv

3.2.5 Gyula Jaras Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia (FVS)

A Gyulai Jaras Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiaja (FVS) részletesen foglalkozik a
kozlekedési kihivasokkal és lehetdségekkel, kiilondsen a kerékparos és kdzosségi kdzlekedés,
valamint az intermodalitas kérdéskérében. A dokumentum szamos olyan megallapitast tesz,
amelyek kdzvetlenil hozzajarulhatnak a térségi SUMP célkitizéseihez, valamint megalapozzak
Gyula és térségének (Kétegyhaza, Elek, Lokdshaza) mobilitasi fejlesztéseit.

Az FVS szerint Gyulan belill a kerékparos kozlekedés aranya orszagos viszonylatban is
kiemelked6 (kozel 50%), am a halézat nem teljes, tobb iranyban hianyoznak biztonsagos
és osszefiiggo kapcsolatok. A belvarosi és varosrészek kozotti atkdtések fejlesztése, valamint
a térségi kerékparutak (pl. Elek, Kétegyhaza, LOkboshaza felé) kiépitése hianypétlod
beavatkozasként jelenik meg. A harom kistérségi telepillés kozil jelenleg csak Elek és
Kétegyhaza rendelkezik részben kiépitett kerékparuttal, Lokdshaza viszont nem.

A gyalogos infrastruktura allapota helyenként elavult, az akadalymentesités,
jardafelujitas és kozteriileti esztétikai fejlesztések kiilondsen Gyula varosaban és a belvarosi
zonakban indokoltak. A kozdsségi kozlekedés Gyulan helyi buszhalézatra, a térségi
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telepliléseken helykozi jaratokra épull, de a rendszer toredezett, nehezen atlathatd, az
utastajékoztatas fejletlen. Az iskolabusz-haldzat j6I mikodik, am az altaldanos kdzosségi
kozlekedés digitalizacidja (pl. jegyvaltas, menetrend-informaciok) fejlesztést igényel.

A stratégia a Gyula és Romania k6zo6tti vasuti és kozati kapcsolatok erdsitését is siirgeti. A
MAV vonal modernizacija, valamint az M44 gyorsforgalmi Gt térséget eléré kiépitése
kulcsfontossagu térségi fejlesztések. Emellett a stratégia hangsulyozza az intermodalitas
fejlesztésének fontossagat, kulondsen Gyula vasutallomasanak feltjitasat és az ehhez
kapcsolodo kerékparos és gyalogos megkdzelithetéség javitasat.

Fontos megallapitasa tovabba, hogy Gyula a jaras munkaerdpiaci kézpontja, a kornyezd
teleptlésekrdl jelentds ingazas torténik. Ez aldtamasztja a térségi kozlekedési rendszer
0sszehangolasanak és fenntarthatd médon torténd fejlesztésének sziikségességét.

3.2.6 Gyula varos Kerékparhalozati terve

A Fenntarthatoé Varosi Mobilitasi Tervvel parhuzamosan készil Gyula Varostérség
Kerékparforgalmi Halézati Terve is, amely e dokumentummal szoros dsszhangban, egymast
kiegészitve kerll kialakitdsra. A két terv célrendszere, javaslatai és beavatkozasi iranyai
0sszehangolt mdédon szolgaljak a varos kozlekedésfejlesztési torekvéseit, kiilonds tekintettel az
aktiv, kdrnyezetbarat kozlekedési modok térnyerésének elésegitésére, a kdzlekedésbiztonsag
javitasara, valamint a fenntarthaté varosi mobilitas megvaldsitasara.

3.2.7 Gyula varos klimastratégiaja

Gyula varos 2021-ben elfogadott Klimastratégiaja — melyet a 222/2021. (XI. 25.) szamu
hatarozattal fogadott el a képviseld-testllet — egyértelmlen meghatarozza a telepulés
klimavédelmi jovoképét, benne a kozlekedési szektor kulcsszerepét az liveghazhatasu gazok
kibocsatasanak mérséklésében. A stratégia célja, hogy 2030-ig 19%-os, 2050-ig pedig 40%-
os UHG-csokkentést érjen el, amelyhez a kozlekedés zolditése elengedhetetlendil sziikséges.

A dokumentum szerint a kozlekedés — az éplletek energiafogyasztasa mellett — az egyik
legjelentosebb kibocsatasi forras Gyulan. A személygépkocsik magas aranya, a varos hatar
menti fekvésébol adddod intenziv atmend forgalom, valamint a kdzdsségi kdzlekedes jelenlegi
gyengeségei mind hozzajarulnak ehhez.

3.2.7.1 A stratégia altal azonositott kozlekedési problémak:
e Magas gépjarmu-sariség (1000 fére jutod autodk szama kiemelkedd)
e Jelentds atmend, nemzetkozi forgalom
o Korlatozott szamu alternativ hajtasu jarmu
e Kevés elektromos toltéallomas

e Elavult kozossegi kozlekedeési infrastruktura
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o Kevéssé elterjedt kerékparosbarat szemlélet az egész varosra vetitve

A dokumentum hangsulyozza, hogy a kdzlekedési kibocsatasok mérsékléséhez nem csupan
technologiai fejlesztésekre, hanem szemléletformalasra és életmodbeli valtozasokra is sziikség
van. Ehhez a kévetkez6 zold mobilitasi célokat és iranyokat fogalmazza meg:

3.2.7.2 Mitigacios célkitlzések a kdzlekedés terén

e Robbandmotoros jarmuvek aranyanak csokkentése

e Elektromos és egyéb alternativ meghajtasu jarmivek elterjedésének 6sztonzése
o Koz0Osségi kdzlekedés korszerUsitése (pl. Zold Busz Program)

e Kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

e Forgalomszabalyozas és forgalomszervezés fejlesztése

o Elektromos toltdinfrastruktura kiépitése

A klimastratégia hosszu tavu jovoképe egy élhetd, kornyezetbarat, okos varos, ahol:
e a mobilitas kibocsatasmentes (,robbandémotor nélkili kozlekedés” vizidja),
e akozosségi kdzlekedés elektromos alapon mikadik,
e a kerékparos kozlekedés a varosi struktura természetes részévé valik.

Bar a stratégia nem nevesiti kilon Elek, Lokdshaza vagy Kétegyhaza telepiléseket, utalas
szintjén megjelenik a bejarasbol és tranzitforgalombol fakadd kibocsatasi terhelés, amely a
térségi mobilitas klimaszempontu tervezését is indokolja. Ennek megfeleléen a SUMP
tagabb, térségi fokusza nemcsak indokolt, hanem szervesen kovetkezik a klimastratégia
szellemiségébdl is.

3.3 Gyulanak és térségének jelenlegi kozlekedési helyzete

3.3.1 A gyalogos infrastruktura jellemzdi

Gyula varos gyalogos kozlekedési adottsagai a varos kompakt telepiilésszerkezetébdl, siiriin
beépitett belvarosi zonaibdl, valamint a jelentés idegenforgalmi szerepkorébél adddoan
viszonylag kedvezdek. A torténelmi varoskdzpont, a Var, a Varfirdo, a sétaldutca és a Kossuth
tér kornyezete kifejezetten gyalogosbarat kialakitasu, az elmult évek varosrehabilitacios
projektjei soran tobb kozterllet is magas szinvonall, akadalymentes, esztétikus burkolatot
kapott. A kozponti zdénaban forgalomcsillapitasi intézkedések (egyiranyusitas,
sebességkorlatozas, kozterileti atalakitas) révén biztositott a gyalogos kdzlekedés elsdbbsége
és biztonsaga.
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Ugyanakkor a varos teljes tertletére kitekintve jelentés teriileti kiilonbségek mutatkoznak a
gyalogos infrastruktura fejlettségében. A kdzponttdl tavolabbi varosrészekben (pl. Gyulavari,
Torokzug, Szentpal) tobb helyen hianyos vagy elavult jardahalézat figyelhetd meg, a
burkolatok minésége helyenként katyus, toredezett, nem megfelelé szélességli vagy nincs
kiépitve. Az intézményeket (iskolak, ovodak, orvosi rendel6k) eléré gyalogos Utvonalak
nem minden esetben biztonsadgosak vagy folytonosak, ami kiiléndsen az idések és gyermekek
szempontjabol hatranyos.

A gyalogos atkel6helyek elhelyezkedése és kialakitasa nem minden esetben tiikrozi a valds
gyalogosforgalmiigényeket. Tobb féutvonal mentén (pl. Béke sugarut, Temesvari Ut, Csabai Ut)
nagy sebességili gépjarmiiforgalom mellett gyalogosbarat atkelési lehetoségek
hianyoznak. Bar a Béke sugarut mentén torténtek csomdponti fejlesztések, ezek részben
megoldatlanok maradtak a gyalogos biztonsag szempontjabal.

A turizmusbodl ered6 szezonalitas miatt a gyalogos forgalom nyari idészakban jelentésen
megnovekszik, kilondsen a Varfirdd, Varkert, Szazéves Cukraszda és belvarosi sétalodvezet
kornyezetében. Ezekben az idészakokban az intenziv gyalogos jelenlét fokozott figyelmet
igényel a gyalogos-gépjarmu konfliktusok megeldzésére.

A jaras egyéb telepiilésein a gyalogos infrastruktura jellemzden alapellatasi szintd, elsésorban
a féutcak és kdzintézmények mentén kiépitett jardakra korlatozddik. A jardahalozat nem teljes,
a kisebb utcak, kilterileti részek, Ujabb lakddvezetek gyakran jarda nélkiliek, vagy csak
részben burkoltak.

Elek esetében a kozponti zonaban a fobb kdzéplletek elérhetésége gyalogosan biztositott,
azonban a peremkeriiletek és iparterlletek gyalogos megkdzelithetésége korlatozott,
keresztezési lehetéségek hianyosak. A kozlekedési csomopontoknal (buszmegallok, posta,
bolt) gyalogos infrastruktura korszeriisitésére lenne sziikség.

Kétegyhaza telepilésén a teleplilésszerkezetbdl fakaddan hosszu gyaloglasi tavolsagok, illetve
a jardak fizikai allapota jelent kihivast. A kerékparos és gyalogos kdzlekedés elvalasztasa nem
megoldott, a forgalmasabb Utszakaszokon a gyalogosok fokozott balesetveszélynek vannak
kitéve.

Lokoshaza — a hataratkelShely jellege miatt — egyes zonakban nagyobb gépjarmiterheléssel
rendelkezik, de gyalogos infrastrukturaja kevésbé fejlett. A  vasutallomashoz,
kdzintézményekhez, illetve boltokhoz vezetd Utvonalak nem minden esetben akadalymentesek
vagy biztonsagosak, kilénosen az idésebb gyalogosok szamara.

3.3.2 A kerékparos kdzlekedés halozata

Gyula és a jaras tovabbi telepilései — Elek, Kétegyhaza és Lokoshaza — a Békési-sik kistdj
délkeleti térségében helyezkednek el, jellemzéen sikvidéki felszinformak kozott. A terllet 85—
95 méteres tengerszint feletti magassaga, kiegyenlitett domborzata és kedvezd taji adottsagai
kifejezetten alkalmas kornyezetet teremtenek a kerékparos kozlekedés szamara, igy idealis
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feltételeket biztositanak az aktiv mobilitasi formak — kilonosen a kerékparozas — mindennapi
hasznalatahoz és fejlesztéséhez.

Gyula varosa kedvezd feltételeket kinal a kerékparos kozlekedés szamara, hiszen sikvidéki
fekvése, jol tagolt Uthaldzata és kompakt telepiilésszerkezete 6sztonzéleg hat mind a helyi
lakossag, mind a turistdk kerékparhasznalatara. A varos teriiletén tobb 6nallo kerékparut és
kerékparsav talalhatd, amelyek elsésorban a belvarost, a Varoserdét, Szanazugot, valamint
egyes varosrészeket kapcsolnak dssze. Ugyanakkor a halézati lefedettség még nem teljes, a
meglévo szakaszok nem minden esetben alkotnak jol kapcsolodo, folyamatos rendszert.
A kerékparos kozlekedés versenyképességének és vonzerejének ndvelése érdekében ezért
elengedhetetlen a meglévd infrastruktura tovabbfejlesztése, valamint a hianyzo halozati
elemek potlasa.

9. dbra Gyula meglévé kerékpdros infrastruktura-hdlozata

Jelmagyarazat:

Q@O Kerékparut

@O Kerékparsav

@ Kerékparos nyom
@9 Ajanlott Gt

@O célforgalom szamara

\

Forrds: https.//kenyi.kozut.hu

A KSH adatbazisaban elérheté adatok alapjan Gyula varosadban az 6nkormanyzati tulajdonu kerékparut-
és jardahalozat az elmult évtizedben mérsékelt, de egyértelm( fejléddést mutatott, kilondsen a
kerékparos infrastruktdra terén.

2014 és 2019 kozott az 6Gnkormanyzati kerékparutak, illetve a k6z6s gyalog- és kerékparutak hossza
valtozatlanul 14,5 km volt, azaz fél évtizeden keresztll nem tortént érdemi bévités. A fejlesztések 2020-
ban indultak el, amikor a haldzat hossza 2,1 km-rel, 16,6 km-re nétt, majd 2023-ra elérte a 17,2 km-t. Ez
a fokozatos novekedés a varos kerékparosbarat torekvéseinek megerésddését jelzi, ugyanakkor
tovabbra is jelentés potencial mutatkozik a halézat teljessé és Osszefliggdvé tételében, kildndsen a
varostérségi kapcsolatok iranyaban.

A kiépitett jardahalézat hossza szinte teljesen allando volt: 2014 és 2018 kozott 231,4 km-t tett ki, majd
2019-ben 1,6 km-rel béviilt, és 2023-ig 233,0 km-en stabilizadlodott. Ez az érték a meglévd gyalogos
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infrastruktdra kiterjedtségét mutatja, ugyanakkor az allandosag arra is utal, hogy az utébbi években nem
torténtek jelentds boévitések a gyalogos kdzlekedés szempontjabol.

A kiépitetlen jardak hossza 2019-ben 2,1 km-rél 1,5 km-re csokkent, és azdta nem valtozott. Ez pozitiv
fejleményként értékelhetd, hiszen a kiépitetlen szakaszok csokkenése a kozlekedésbiztonsag javulasara,
illetve az infrastruktura fokozatos rendezésére utal.

1. Tabldzat Onkormdnyzati kerékpdrutak és jarddk jellemzéi

_ 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Onkormanyzati

kerékparut, kozos
, L, .| 145 14,5 14,5 14,5 14,5 14,5 16,6 16,6 16,6 17,2
gyalog- és kerékparut

hossza (km)

Onkormanyzati
kiépitetlen jarda 2,1 2,1 2,1 2,1 2.1 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
hossza (km)

Onkormanyzati
kiépitett jarda hossza | 2314 | 2314 | 2314 | 2314 | 2314 | 233,0 | 2330 | 233,0 | 233,0 | 2330
(km)

Forrds: KSH alapjan, sajat szerkesztés

Elek telepilése a kerékparos kozlekedés szempontjabdl kedvezé adottsagokkal rendelkezik:
sikvidéki fekvése, alacsony forgalmu uthaldzata és kompakt telepililésszerkezete tamogatja a
kerékpar mindennapi kozlekedési eszkdzként valé hasznalatat. Jelenleg két kijeldlt kerékparat
huzodik a fobb kozlekedési Utvonalak mentén, azonban a telepilésen belil még nem alakult
ki egy Osszefliggd kerékparos halozat. A jovobeli fejlesztések szempontjabdl kiemelt
jelentdségl a térségi kapcsolatok — elsésorban Gyula, Kétegyhaza és Lokodshaza — iranyaba
torténd biztonsagos kerékparos elérhetéség megteremtése, valamint a helyi halozat belsd
Osszekottetéseinek bévitése és megerdsitése.

10. dbra Elek meglévé kerékpdros infrastruktura-hdlézata
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Kétegyhaza kerékparos kozlekedése jelenleg fejlédési fazisban van. A telepiilés sik domborzati

adottsagai és a viszonylag alacsony gépjarmuUforgalom kedvezd feltételeket biztositanak a

kerékparos kozlekedés szamara, ugyanakkor a belterileti hal6zat még nem alkot egységes,

osszefiiggo rendszert. Jelenleg egy kijelolt kerékparat hizodik a 4434-es Ut mentén, de a

halozati kiterjedés és kapcsolddas tovabbfejlesztése indokolt. A jovobeni fejlesztések kiemelt

célia a Lokoshaza és Elek iranyaba vezetd kerékparos kapcsolatok kialakitasa, valamint a

belterileti infrastruktira bovitése és kozlekedésbiztonsagi szempontbdl torténd megerdsitése.

11. dbra Kétegyhdza meglévd kerékpdros infrastruktura-halézata
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Lékoshaza kerékparos infrastrukturaja jelenleg fejletlen, mivel a teleplilésen nem talalhato
kijelolt, onalléo kerékparat vagy kerékparos forgalmi sav. Ennek kovetkeztében a kozség
kerékparos kozlekedés szempontjabdl elmarad a jaras mas telepiléseihez képest, ahol mar
tortént elérelépés a haldzat kiépitése vagy fejlesztése terén. A jovdbeni fejlesztések
szempontjabol kiemelt fontossdgl az Elek és a roman hatar irdnydba vezetd kerékparos
Osszekottetések létrehozasa, valamint a belterlleti halézat alapjainak kialakitasa, amely mind a
teleplilés regionalis kapcsoldédasat, mind a helyi kozlekedés lehetdségeit jelentdsen javitana.

3.3.3 A kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok jellemzoi

3.3.3.1 Vasuti kozlekedés

Gyula térségének kozforgalmu vasuti kdzlekedését a MAV halézat regionalis jelentéségii
vonalszakaszai hatarozzak meg, amelyek alapvetéen a helyi és térségi kapcsolatok biztositasara
szolgalnak. A térség vasuti kdzlekedése nem része a tavolsagi vastti tengelyeknek, igy a
vasuthalézat elsésorban a kozeli varmegyeszékhely (Békéscsaba), valamint a hatarmenti
iranyok elérésére alkalmas.

Gyula varosat két vasutvonal is eléri. A 135-6s szamd vasttvonal Szeged feldl indul,
Békéscsaban keresztil halad, és Gyula vasutallomasan ér véget, igy a varos e vasutvonal
végpontjaként funkcional. A vasutvonal elsésorban regionalis személyszallitasi célokat szolgal,
a varos és a varmegyeszékhely kozotti napi ingazas egyik legfontosabb eszkdze. Emellett
Gyularol indul a 128-as szamu vasutvonal is, amely a varost Kotegyanon és Vészton
keresztiil Piispokladany felé koti 0ssze. E vonal szintén regionalis szerepkorrel bir, foként
kisebb forgalmu személyvonatokkal.

Kétegyhaza a 120-as szamu nemzetkozi fovonalon helyezkedik el, amely Budapest-
Szolnok-Békéscsaba-Lokoshaza-Arad iranyban halad, és kozvetlen nemzetkozi kapcsolatot
biztosit Romania felé. A teleplilés megalloként szolgal a regionalis személyvonatok szamara, a
vonal jelentés tehervonati forgalmat is bonyolit.

Lékoshaza e fovonal egyik kulcspontja: nemzetkozi vasati hatarallomasként mukodik,
amelyen keresztul zajlik a személy- és teherforgalom jelentds része Romania iranyaba (Arad,
Temesvar felé). Az allomas elsésorban logisztikai szempontbdl fontos, de a nemzetkozi
személyvonatok egy része is itt halad at, illetve atszallasi pontként is funkcional.

Elek telepiilés nem rendelkezik aktiv vasuti kapcsolattal a MAV halézatan beliil. A legkdzelebbi
vasuti elérhetéséget Gyula és Kétegyhaza biztositja, igy a telepilésen a vasuti kdzlekedés nem
része a napi mobilitasi rendszernek.
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12. dbra A vdrostérség vasuti halézata
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3.3.3.2 Helykozi autdbuszkozlekedés

Gyula, Elek, Kétegyhaza és LOkoshaza helykdzi autobusz-kdzlekedése sird, jol strukturalt
halézatra épul, amely térségi és jarasi szinten egyarant biztositjia a kozdsségi kozlekedés
elérhetéségét. Az autdbuszjaratok elsddleges célallomasa a varmegyeszékhely, Békéscsaba,
amely minden érintett telepiilésrdl rendszeres, tdbb vonalon elérhetd.

Gyula helykozi kozlekedési szerepe kdzponti: innen indul vagy haladn at a legtobb térségi jarat.
A varost sUr( jarathalozat koti 0ssze nemcsak Békéscsabaval, hanem Kétegyhaza, Elek,
L6okoshaza, valamint a kdrnyezd kisebb telepilések irdnyaba is. A jaratok gyakorisaga igazodik
a munkanapi ingazasi igényekhez, igy Gyula jol ellatott kozosségi kdzlekedési csomopont.

Elek teleplilést a 4892-es, 4828-as, 5022-es és 4890-es viszonylatok kotik dssze Gyulaval,
Kétegyhazaval, Lokoshazaval és Békéscsabaval. A jaratok szama korlatozottabb, ugyanakkor az
alapvet6 kozlekedési igényeket kielégitik, elsésorban munkaba és iskolaba jarashoz igazodva.
A jaratok dontd tobbsége érinti Gyulat, igy a telepllés szamara az egyik legfontosabb
regionalis kozlekedési kapcsolatot Gyula varosa jelenti.

Kétegyhaza kozlekedési kapcsolatai szintén tdbb iranyba biztositottak: a telepilésrdl indulod
4890-es, tovabba a 4892-es és 4828-as szamu jaratok révén rendszeres dsszekottetés all fenn
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Gyula, Elek, L6kdshaza, illetve Békéscsaba felé. A menetrendek igazodnak az iskolai tanrendhez
és a munkaidé-kezdésekhez, igy a kdzszolgaltatasokhoz valé hozzaférés biztositott.

Lokoshaza esetében a helykdzi autdbusz-halézat foként Eleken és Gyulan keresztil biztosit
kapcsolatot a varmegyeszékhely felé. A 5022-es, 4894-es és 4828-as viszonylatok rendszeres
kapcsolatot nyudjtanak a kornyezé teleptilésekkel, ugyanakkor a jaratstriség alacsonyabb, mint
Gyula vagy Kétegyhaza esetében. A telepiilés vasuti hatarallomasa miatt azonban a kdz6sségi
kdzlekedés kombinalhato vasuti eléréssel is, kiillondsen nemzetkdzi iranyban.

13. dbra A vdrostérség helykdzi autébusz-haldzata
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3.3.3.3 Helyi buszkozlekedés

Gyula varosaban a helyi autobusz-kozlekedés szerkezete kompakt, jol attekinthetd, és
elsésorban a varosrészek kozotti alapszint( kapcsolatok biztositasara épul. A haldzatot két f6
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vonal, a 4-es és az 5-6s helyi autobuszjarat alkotja, amelyek Utvonalai lehetéveé teszik a
belvaros, a kiilsé varosrészek és a vasutallomas kdzotti rendszeres eljutast.

A 4-es vonal Gyulavari - Dénesmajor térségébdl indul, és kelet-nyugati irdnyban szeli at a
varost. Az Utvonala érinti tobbek kozott a Gyulavari kastélyt, a Szovetség utcat, a Varfirdot, a
belvarosi Kossuth teret, a Szent Miklés parkot, a Vasutallomast, majd tovabbhalad a belsé
lakoteriileteken keresztil Torokzugon és Ajtosfalvan at, egészen az Ajtosfalva varosrészben
lévé végallomasig. Ez a vonal latja el a legtobb lakott varosrészt, és fontos szerepet tolt be a
varos északi, kozponti és keleti részeinek feltarasaban.

Az 5-6s vonal korjaratként mikodik, és a varoskdzponti zénak, valamint a turisztikai célpontok
kiszolgalasara szolgal. Utvonala tobbek kdzott érinti a Varfiirdét, a Kossuth teret, valamint
tobb lakdodvezetet (pl. Krinolinkert, Magyarvaros, Németvaros). Fontos szerepe van a belsé
varosrészek kozotti kapcsolatban, és Osszekottetést biztosit az egészségligyi és
kozintézményekkel is (pl. kdrhaz, rendeldintézet).

A helyi jaratok menetrendje a munkanapi kozlekedéshez és az oktatasi, egészségugyi
intézmények elérhetéségéhez igazodik. A vonalak jellemzden ritkabb kovetési idovel
kdzlekednek, az igényekhez igazoddan, elsésorban a reggeli és délutani csucsidészakokban. A
kdzponti atszallasi lehetéséget mindkét vonal esetében a Vasatallomas biztositja.

A gyulai helyi autébusz-kozlekedés célja elsésorban a kozszolgaltatasok elérhetéségének
biztositasa, valamint a kozlekedési lehetéségek fenntartasa az idésebb, autoval nem
rendelkezé lakossag szamara. A rendszer ugyan alapszintl lefedettséget nyujt, de az
utasforgalom visszafogott, igy a szolgaltatas jelenlegi formajaban alacsony intenzitasu varosi
mobilitasi igényt szolgal ki.

14. dbra Gyula helyi autébuszvonalai
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A jaras tovabbi telepulésein — Elek, Kétegyhaza és Lokoshaza — nincs 6nallo helyi autobusz-
kozlekedés, kizarélag helykozi jaratok kozlekednek. Ezek a helykdzi jaratok tobbnyire
betérnek a teleplilés kdzpontjaba, igy részben helyi szerepet is ellatnak (pl. iskolasok, id6sek,
kdzintézményeket elérék szamara), azonban hivatalosan nem minésiilnek helyi jaratoknak,
és menetrendjik, valamint dijszabasuk is a helykozi kozlekedésre vonatkozik.

3.3.4 Kozuti kozlekedés, parkolas

3.3.4.1 Kbzuthalozat és forgalomnagysag

Gyula varostérsége Békés varmegye délkeleti részén, kdzvetlenil az allamhatar kozelében,
Romania szomszédsagaban helyezkedik el. A térség kozuti megkdzelithetésége kedvezének
tekinthet6, kilondsen a varos regionalis és hataron atnyuld elérhetésége szempontjabol. A
legjelentésebb kozuti tengelyek kdzé tartozik a 44-es fout, amely Békéscsaba feldl nyugati
iranybol biztosit kapcsolatot, illetve délkeleti iranyban Romania felé (Gyulavari-Varsand
iranyon at) hataratkel6hoz csatlakozik.

Gyula varosa Sarkad fel6l a 4219-es szami mellékuaton érhetd el, amely egyben a varos északi
elévarosi terlileteihez is kapcsolatot teremt. A varost nyugati és délnyugati iranybdl a 4431-es
szamu mellékut kapcsolja 0ssze Szabadkigydssal. A 44-es fout jelentds szerepet tolt be a
varoson bellli és varoskornyéki forgalom szempontjabdl is: az elmult iddszak egyik
legjelentésebb kozuti fejlesztése a Gyula déli elkerlilé szakaszanak (44-es foat) kiépitése volt,
amely elsddlegesen a varost érinté tranzitforgalom elvezetését és a belvarosi Uthalozat
tehermentesitését szolgalja. Ez a fejlesztés kiulondsen kedvezd hatassal van a telepulés
kdrnyezeti terhelésének csokkentésére, a zaj- és légszennyezés mérséklésére, valamint a
kdzlekedésbiztonsag novelésére a belsd varosi Utszakaszokon.

A jaras kozuti elérhetdsége telepilésszinten is jol feltérképezhetd. Elek varosa Gyula fel6l a
4444-es szamu uton kozelitheté meg, mig Kétegyhaza iranyabdl a 4435-6s, Romania fel6l
szintén a 4435-0s, valamint Lokoshaza fel6l a 4444-es uton érhet6 el. Kétegyhaza tobb
iranybol is jol kapcsolodik a kérnyezd telepiilésekhez: Gyula fel6l a 4434-es uton, Békéscsaba
fel6l a 4433-as uton, Medgyesegyhaza fel6l szintén a 4434-esen, mig Elek fel6l a 4435-
6s6n keresztiil. Lokoshaza kozuti elérhetéségét a 4444-es Ut biztositia mind Elek, mind
Kevermes iranyabol.

A térség kozuthaldzata alapvetéen sugaras szerkezet(, a jaraskdzpont Gyula varos dominans
szerepet tolt be a kdrnyezd telepilésekhez viszonyitott kozlekedési kapcsolatok tekintetében.

15. dabra Gyula vdrostérség kdzuthalézata
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Gyula varos kozuti forgalmat elsésorban a régios kdzpontokkal (Békéscsaba, illetve Romania
iranyaba), valamint a jaras egykori telepuléseivel fenntartott kapcsolatok hatarozzak meg. A
forgalomnagysag térképi adatai alapjan a legjelentésebb forgalmat a 44-es fout Békescsaba és
Gyula kozotti szakasza bonyolitja le, ahol az atlagos napi jarmiforgalom meghaladja a 8 001
egységjarmUvet. Ez a szakasz kiemelt regionalis tengely, amely a megyeszékhely feldl érkezd
ingazok és teherforgalom elsédleges Utvonala.

Jelentds forgalmat bonyolit a 44-es féut Gyulavari-Varsand hataratkel6 felé vezetd szakasza is,
amely forgalom elsésorban a hataron atnydldé (hataron tuli) gazdasagi és turisztikai
kapcsolatokbol, valamint a nemzetkdzi aruszallitasbol adddik. A 4219-es szamu ut Sarkad felé
iranyuld szakaszan a forgalom szintén szamottevd, mig a Szabadkigyos felé vezetd 4431-es Ut
esetében mérsékeltebb forgalmi terhelés tapasztalhato.

A jaras tovabbi telepuléseinek kozuti kapcsolatat vizsgalva az alabbiak emelhetdk ki:

e Elek felé a 4444-es Ut forgalma a Gyula-Elek szakaszon a 2001-4000 E/nap
tartomanyba esik, mig a tovabbi bekotd szakaszok (pl. Elek—Kétegyhaza, Elek—
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Lékdshaza) alacsonyabb, 1001-2000 vagy 1-1000 egységjarmi/nap forgalmat
bonyolitanak.

o Kétegyhaza iranyaba a Gyularél induldo 4434-es Ut forgalma az 1001-2000
egységjarmUl/nap kategoridba esik, amely alacsony forgalmi terhelést jelez. Hasonlo
forgalomnagysag figyelheté meg a Békéscsaba feldl érkezé 4433-as Uton is. A 4435-6s
Ut Elek és Kétegyhaza kozotti szakaszan, valamint a Romania feldl érkezd vonalon
szintén mérsékelt, jellemzden kisebb intenzitasu kdzuti forgalom jelentkezik.

o Lokoshaza felé a 4444-es Ut Elek iranyabdl a legalacsonyabb forgalmi kategoriaba (1-
1 000 E/nap) esik, amely utal a telepllés peremhelyzetére és alacsonyabb kozuti
terhelésére.

16. dbra Gyula vadrostérség forgalmi adatai
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3.3.5Vonzaskorzetek vizsgalata

A vonzaskorzet a kdzlekedési kapcsolatok alapjan kijel6lhetd térség, ahonnan Gyula varosaba,
illetve varosabdl rendszeres forgalom iranyul mas telepuilésekre. Mivel a jarasi telepuilések kodzil
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Gyula nevezhetd kozponti telepilésnek, az elemzés nem terjed ki a varostérség tobbi
teleptilésére.

17. abra Gyula vdrostérség izokron térképe
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Gyula varosa a jaras kozlekedési kdzpontja: a térképen jol latszik, hogy a 10 perces elérési kor
teljes egészében a varosra és kdzvetlen vonzaskorzetére koncentralodik. A 20 perces zéna
lefedi a jaras nagy részét, igy a kisebb telepllések (Kétegyhaza, Elek, részben Lokoshaza)
gyorsan elérhetdk. Ez a kozlekedési helyzet erdsiti Gyula gazdasagi, oktatasi, egészségligyi és
kodzigazgatasi kdzponti funkcioit.

Kétegyhaza és Elek kb. 15-20 perces kozuti elérési iddvel kapcsolédnak Gyulahoz, igy erésen
integraltak a varos vonzaskorzetébe. Ez megmagyarazza az ingazasi mintakat (munka, iskola,
Ugyintézés). Lokdshaza: a jaras déli részén talalhatd, Gyulatdl 25-30 perc tavolsagra, vagyis a
40 perces izokron zénaba esik. Ez a tavolsag mar gyengiti a kozvetlen integraciot, kilondsen
tomegkozlekedéssel. Ugyanakkor vasuti csoméponti szerepe miatt stratégiai jelentdsége
kiemelt.

Békéscsaba a 20 perces izokrén zénan belll taldlhaté. Ez szoros funkcionalis kapcsolatot jelez
a két varos kozott (munkahelyek, kozép- és felséfoku oktatas, egészségugy).

Békés varmegye terliletén a megépult M44 gyorsforgalmi Ut jelentette menetidd csokkenés jé
lathato a térképen. Kondoros 40 percen belll elérhetévé valt.

Romania iranyaban egyes telepulések viszonylag alacsony menetiddvel elérhetéek. A gyulai
hataratkel6helyen keresztil Kisjené (Chisineu-Cris), a sarkadi hataratkel6 hely felé
Nagyszalonta (Salonta) 40 percen belil elérheté.

A vasuti kozlekedési kapcsolatok nem Gyula kdzpontuak a jarason belil. A legjelentésebb, 120-
as szamu nemzetkozi févonalon Kétegyhaza és Lokdshaza telepllések helyezkednek el.

Igazgatasi vonzaskorzet

e Jarasi kdzpont: Gyula a Gyulai jaras székhelye, igy itt talalhatd a kormanyablak, jarasi
hivatal, renddrség, birdsag, ligyészség.

e Szolgaltatasi/funkcionalis kdzpont: A lakossag jelentds része a kdrnyezd telepilésekrol
érkezik Ggyintézés céljabol, mivel Elek, Kétegyhaza és Lokdshaza intézményi kapacitasai
korlatozottak.

o Nemzetkodzi szerep: Hatarmenti fekvésébdl adododan egyes kozigazgatasi funkciok
Romania felé is kiterjednek (pl. hatarforgalom-ellenérzés, vam).

Foglalkoztatasi vonzaskorzet

A jaras telepulilésein a munkalehetdségek szama korlatozott és csak szlk telepulési korre terjed
ki. Kivételt jelent Gyula, ahol mind a magasabb, mind az alacsonyabb képzettségu
munkavallalok szamara elérhetdk allaslehetoségek, emellett révid utazassal a békéscsabai
munkahelyek is kénnyen megkdzelitheték. Lékodshazan a MAV jelentés foglalkoztatd, a
teleptlés hatarmenti eloszté allomas szerepkdre miatt. A helyi foglalkoztatast foként az
onkormanyzati intézmények adjak, a lakossag tobbsége azonban ingazik. Hasonld helyzet
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jellemzi Kétegyhazat és Eleket is: itt is elsésorban a kozeli varosokba valé ingazas a

meghatarozé, mig helyben féként a human infrastruktirdahoz és az ©nkormanyzati

intézményekhez k6t6do, korlatozott szamu munkalehetdség all rendelkezésre.

Tercier/kvaterner szektor adja a munkahelyek donté részét.
Gyula kett6és szerepben van: sajat munkaer6t is kibocsat Békéscsaba felé, de egyben
fogadja is a kdrnyez6 telepulések munkavallaloit.

Egészségiigyi vonzaskorzet

Megyei szintl ellatas: A gyulai korhaz (Pandy Kalman Korhaz) Békés megye egyik
legnagyobb egészségligyi intézménye, orszagos hirl traumatologiai és fert6zo
osztallyal. Nemcsak a jaras, hanem a teljes megye és a szomszédos romaniai teriletek
(Arad, Nagyszalonta kdrnyéke) betegei is ide érkeznek ellatasra.

Egészségiigyi alapellatas: A varosban koncentraltan muUkoédnek a haziorvosi,
szakrendeldi és gyogyszertari szolgaltatasok, amelyek a kornyezé telepulések
lakossagat is kiszolgaljak.

Oktatasi vonzaskorzet

Kozépfokd oktatas: Tobb gimnazium, szakkozépiskola és technikum (Gonddcs Benedek
Kozépiskola, Szakiskola és Kollégium, Gyulai Romai Katolikus Gimnazium, Altalanos
Iskola, Ovoda és Kollégium, Erkel Ferenc Gimnazium és Informatikai Szakképz¢ Iskola,
Kollegium, Gyulai SZC Harruckern Janos Technikum, Szakkeépzé Iskola es Kollégium)
mukodik a telepulésen, igy a kornyékbeli telepililések kdzépiskolasai dontéen Gyulara
jarnak.

Turisztikai és kulturalis vonzaskorzet

Turisztikai kdzponti szerep: A gyulai var, a Varfurdd, a kulturalis fesztivalok és a
gyogyturizmus orszagos és hatar menti vonzerét jelentenek.

Hatarmenti vendégkdr: Romaniabdl (Arad, Temesvar) rendszeresen érkeznek
egészségugyi és turisztikai céllal latogatok.

3.3.5.1 Onkormanyzati és allami fenntartasu koézutak

Gyula varosaban az 6nkormanyzati fenntartasu utak kozil a legjelentosebbek jellemzéen azok

a belterlleti gy(jtoutak és lakoutcak, amelyek a varosrészek kozotti kapcsolatokat biztositjak,

valamint kdzvetlen elérést nyujtanak az allami kezelés( f6- és mellékutakhoz. Ezek elsésorban

a varosszerkezetet meghataroz6 utak, amelyek a helyi kdzlekedés szempontjabdl kiemelt

szerepet toltenek be. Az alabbi Utvonalak tartoznak ide:

\ 4
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e Béke sugarut

¢ lllyés Gyula utca

e Honvéd utca

e Karacsonyi Janos utca tengely
e Temesvari ut

e Szent Istvan utca

e Var utca - Kossuth utca — Varoshaz utca
e Tancsics Mihaly utca

e Szentharomsag utca

e Jokai utca

o EOtvos utca

Ezek az onkormanyzati kezelésben allé Utszakaszok elengedhetetlenek a varoson beldli
mobilitas szempontjabdl, ugyanakkor jelentds részilk nemcsak a helyi, hanem az atmend
forgalmat is kiszolgalja, kilondsen a turisztikai fészezon idején. Az utak muUszaki allapota,
burkolatmindsége és keresztmetszeti kialakitasa valtozo.

Gyula varos 6nkormanyzati fenntartasu Uthalézatanak és kozteriileteinek kiterjedése a vizsgalt
id6szakban (2014-2023) alapvetden stabil képet mutatott, ugyanakkor néhany kisebb mértékd
valtozas megfigyelhetd. A kiépitett nkormanyzati utak és kozterek teriilete hosszu éveken at
véltozatlanul 702,9 ezer m? maradt, majd 2023-ra 709,5 ezer m?-re nétt, ami 6,6 ezer m®-rel
jelent nagyobb teriiletet. A kiépitett Uthal6zat hossza szintén stagnalt 2014 és 2021 kozott
(151,7 km), majd 2022-t6l enyhe novekedés kezd6dott, amely 2023-ra 152,7 km-re emelkedett.
A kiépitetlen Uthaldzat hossza ezzel szemben 2014 és 2020 k6zott végig 457,7 km volt, majd
2021-ben jelentds, 50 km-es csokkenés kdvetkezett be (407,7 km), amit a kdvetkezd években
fokozatos visszarendezddeés kovetett: 2022-ben 457,4 km-re, 2023-ban pedig 456,6 km-re
modosult az érték. Ez arra utal, hogy a korabban kiépitetlen szakaszok egy részét idészakosan
kiépitették vagy mas nyilvantartasi kategériaba soroltak.

A jaras tovabbi telepllésein eltéré tendenciak figyelheték meg. Eleken az &nkormanyzati
kiépitett utak hossza és terlilete jelentds mértékben csdkkent, ami arra utal, hogy bizonyos
Utszakaszokat mas nyilvantartasi kategériaba soroltak at; ezzel parhuzamosan a kiépitetlen
utak és kozteriletek hossza szamottevéen ndvekedett. Ezzel szemben Kétegyhazan kedvezd
iranyu valtozasok torténtek: nétt a kiépitett utak hossza, mikdzben a kiépitetlen Uthalozat
hossza csokkenést mutatott. Lokoshazan a vizsgalt id6szakban nem tortént érdemi valtozas,
az utak nyilvantartott hossza és besorolasa végig allandé maradt.

2. Tablazat Onkormdnyzati utak jellemzéi Gyuldn

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Onkormanyzati kiépitett ut
és koztér teriilete (1000 m2)

7029 | 7029 | 702,9 | 7029 | 7029 | 702,9 | 7029 | 7029 | 702,9 | 709,5
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Onkormanyzati kiépitett ut
SR 1517 | 151,7 | 151,7 | 151,7 | 151,7 | 151,7 | 151,7 | 151,7 | 151,9 | 152,7
és koztér hossza (km)

Onkormanyzati kiépitetlen
457,7 | 457,7 | 457,7 | 457,7 | 457,7 | 457,7 | 457,7 | 407,7 | 457,4 | 456,6

ut és koztér hossza (km)

Forrds: KSH alapjan, sajat szerkesztés

Gyula varosaban az allami kdzutak teriilete 2014 és 2020 kozott valtozatlanul 64,8 ezer m? volt,
majd 2021-t8l enyhe névekedés figyelheté meg, 2023-ra 66,4 ezer m?-re modosult. Az allami
kdzutak hossza szintén stabil maradt 2021-ig (9,3 km), majd 2022-t6l 9,6 km-re emelkedett,
ami 300 méteres hosszabbodast jelez a vizsgalt id6szak végére.

A jaras tovabbi telepulései kozul Eleken az allami kozutak hossza enyhén nétt, mig Kétegyhazan
és Lokoshazan a vizsgalt idészakban nem tortént érdemi valtozas.

3. Tdbldzat Allami utak jellemzéi

_ 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Allami kézutak teriilete
(1000 m2) 64,8 64,8 64,8 64,8 64,8 64,8 64,8 65,0 66,5 66,4

Allami kézutak hossza (km) 9,3 93 9.3 9.3 93 93 93 93 9,6 9,6

Forras: KSH alapjan, sajat szerkesztés

3.3.5.2 Gépjarmuallomany

A személygépkocsi-ellatottsagi adatok elemzésebdl kovetkeztetéseket vonhatunk le a varos
kdzlekedési tendenciaira vonatkozdan. Az ezer fére jutd személygépkocsik szamat vizsgalva
kijelenthet6, hogy Gyula varosaban ez a mutatd az elmult években jelentésen meghaladta a
gyulai jaras tobbi telepllésének értékeit, és a varmegyei atlagnal is magasabb szintet mutatott.
A varos motorizaltsaga tehat térségi Osszehasonlitasban kiemelkedd. Ugyanakkor Gyula
személygépkocsi-ellatottsaga még mindig némileg elmarad a Dél-Alfoldi régid és az orszagos
atlagtdl, jéllehet az utobbi években fokozatosan kozelit ezekhez a szintekhez.

Kétegyhaza jarmu-ellatottsaga mérsékeltebb, a mutatok a régios, orszagos, valamint a jarasi
atlag alatt alakulnak. Még alacsonyabb értékek jellemzik Elek és Lokoshaza telepiiléseket, ahol
a motorizacio szintje jelentdésen elmarad a varmegyei és jarasi viszonyitasi alapoktol is. Ez
nemcsak az egyéni kozlekedés lehetdségeit korlatozza, hanem megerdsiti a kdzosségi és
alternativ — kilondsen kerékparos — kozlekedési médok fejlesztésének sziikségességét a

térségben.

18. dbra ezer fére jutd személygépkocsi-dallomadny ésszehasonlitasa 2019-2023
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Forrds: KSH alapjan sajdt szerkesztés

A kozuti kozlekedés vizsgalatakor fontos tényez6 a gépkocsiallomany Osszetételének elemzése,
kilonos tekintettel az zemanyag-tipusok megoszlasara, amely kozvetlen hatassal van a varosi
kornyezeti terhelésre, valamint az energetikai és mobilitasi fenntarthatdsag szintjére. A KSH
2023-as adatai alapjan Gyula varos gépkocsiallomanyat — beleértve a személy- és
tehergépkocsikat — tulnyomérészt benzines személygépkocsik alkotjak, aranyuk eléri az 59%-
ot. Ezt kdvetik a gazolajizemul személygépkocsik, amelyek a teljes allomany 26%-at teszik ki.
Az egyéb Uzem( személygépkocsik — amelyek jellemzéen elektromos vagy hibrid hajtastak —
4%-os arannyal szerepelnek az allomanyban, ami még mindig alacsony, de mar észlelhetd
jelenlétet mutat az alternativ hajtasok terjedésére. A tehergépkocsik tekintetében a
gazolajizemiek dominalnak, ezek aranya 11%, mig a benzines tehergépkocsik szama
elhanyagolhato, a statisztikai aranyuk 0%. Hasonloan elenyész6 aranyban vannak jelen az
egyéb — jellemzdéen elektromos — hajtasu tehergépkocsik is (0%).

A jaras tobbi telepiilésén a gépkocsiallomany 6sszetétele azonos tendenciat mutat: a benzines
személygépkocsik dominanciaja mellett fokozatosan megjelennek az alternativ hajtasu
jarmuvek, mikdzben a tehergépkocsik szinte kizarélagosan dizellizemUek.

19. dbra Gépkocsiallomadny dsszetéte Gyuldn (2023)
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M BenzinlzemU személygépkocsik szama (db) B GazolajizemU személygépkocsik szdma (db)
W Egyéb Gzem( személygépkocsik szama (db) ™ Benzinlizem( tehergépkocsik szama (db)

W Gazolajuzem( tehergépkocsik szdma (db) M Egyéb tizemU tehergépkocsik szama (db)

Forrds: KSH alapjan sajdt szerkesztés

3.3.5.3 Parkolas

Gyula varos parkolasi rendszere két dijkoteles Ovezetre tagolodik, amelyek kozterileti
parkolohelyeire azonos dijszabas vonatkozik. A dijfizetési idészak minden nap 08:00 és 18:00
ora kozott érvényes. A hatalyos dnkormanyzati rendelet szerint az 1. és 2. zona tertletileg
eltérd, de a hasznalati feltételek egységesek.

A parkolas dija minden jarmuUkategériara meghatarozott. Személygépkocsik és
motorkerékparok esetében az 6radij 360 Ft, mig furgonok, kistehergépkocsik (3,5 tonna
alatti), tehergépkocsik (3,5 tonna felett), valamint autébuszok esetében az 6radij 1 000 Ft.
A zonakban nincs meghatarozva maximalis parkolasi ido, azaz idokorlatozas nelkil lehet
parkolni a megvaltott jegy érvényessége alatt.

Az 1. parkolasi zéna kiterjed a Szent Laszl6 utca — Part utca — Csiga utca — Hid utca (paratlan
oldal) — Halasz-sor — Akacos utca (paratlan oldal) — Tiborc utca — Var utca — Kossuth Lajos utca
(Szent Laszlo utcaig) altal hatarolt kozterlletekre, valamint a Vértanuk utja déli oldala,
Szerecsen utca, Varsandi utca, Balazs Deak utca (a Cinka Panna utcatol), Rakoczi utca, Bajza
utca (a Vasarhelyi Pal utcai keresztez6désig), az Oktober 6. tér és a Honvéd utca altal hatarolt
terllet 0sszes kdzutjara és terére. Kivételt képeznek az Oktober 6. téri, a piac mellett talalhato
82 férohelyes gyepracsos parkolok, valamint a Varkert utcai 2 féréhelyes elektromos
toltopont, amelyet z6ld rendszamos gépjarmiivek a toltés idejéig dijmentesen
hasznalhatnak.

A 2. parkolasi zéna a Szent Istvan utca — Semmelweis utca — Bocskai utca (a Laktanya utcai
keresztezédésig) — Szent Laszld utca — Matyas kiraly utca 2-6. szam kozotti szakasza —
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Karacsony Janos utca — Damjanich utca (Posta kdzzel egyltt) — Varoshaz utca — Kossuth Lajos
utca (Szent Laszl6 utcaig) — Munkacsy Mihaly utca (a Hajnal utca és a Horvath Ferenc utca
kozotti szakasz) — Petdfi tér — Harruckern tér — Jékai utca — Béke sugarut (a Karpat utca — Gyar
utcai keresztezédésig), valamint az E6tvds utca, Ady Endre utca, Bacso Béla utca (a Somogyi
Béla utcaig), Kossuth Lajos tér, dr. Adler Ignac utca, Vértanuk utja 2., 4., 6., 6/a mogotti parkoldk,
tovabba a Bajza utca, Vasarhelyi Pal utca és a Szent Istvan utca altal hatarolt teriileteken
talalhato valamennyi kdzteriletet foglalja magaban.

20. dbra Parkoldsi zondk Gyuldn
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Forrds: https.//parking-hungary.hu/hu/hirek/gyula-latnivalok-es-parkolas

A varostérség tobbi telepilésén jelenleg nincs kijelolt fizetdparkolasi Ovezet, a kozterileti
varakozas dijmentes. A telepuilések alacsonyabb gépjarmU-sirlsége, a kisebb népességszam,
valamint az intenziv belvarosi forgalom hianya nem indokolja a parkolasi dijrendszer
bevezetéset. A kozintézmeények, Uzletek es szolgaltatasok kozelében talalhato parkolohelyek
kihasznaltsaga jellemzdéen nem éri el a telitettségi kiiszobot, igy a jelenlegi parkolasi
kapacitasok elegenddnek bizonyulnak, és nem keletkeznek jelentésebb forgalmi torlédasok
vagy varakozasi problémak.

3.3.6 Elektromobilitas

Az elektromobilitas Magyarorszagon az elmult évek soran folyamatos ndvekedést mutatott.
2021-r6l 2025-re az e-autok szama megkdzelitéleg négyszeresére nétt, tikrozve az allami
tamogatasokat és piaci keresletet (pl. zold rendszam, céges palyazatok).

"( EX ANTE 52

TANACSADO IRODA


https://parking-hungary.hu/hu/hirek/gyula-latnivalok-es-parkolas

Az elmult években Gyulan Uj beruhazasok révén szélesebb korben elérhetévé valt az
elektromos autotoltés. Gyula esetében a Plugshare alkalmazas alapjan jelenleg négy nyilvanos
toltdhely talalhatd: a Varfirdd melletti parkolonal, a Lidl parkoldjaban, Penny kdzelében és a
Tesco Uzletnél. A Tesco allomason két 100kW teljesitményl CCS gyorstoltd, valamint négy
11kW Type 2 AC t61t6 pont Gizemel. A tébbi allomas AC tipusu, célallomas jellegu infrastruktura,
7-22 kW kozotti teljesitménnyel. A meglévd toltdkapacitas lehetdséget nyujt mind rovid idejl
gyorstoltésre (pl. hivatasforgalom esetén), mind hosszabb idej(, tervezetten hosszabb parkolas
esetén (bevasarlas, szabadidd). A telepitett infrastruktira megfelel a féaramlat igényeinek, de
a jovoben cél lehet a téltdpontok tovabbi bévitése mind AC, mind DC irdnyban, kilondsen
kiils6 varosrészekben.

21. dbra elektromos téltéhalozat kiépitettsége Gyuldn
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Forrds: www.plugshare.com

A Gyulai jaras tovabbi telepilései — Elek, Kétegyhaza és Lokoshaza - jelenleg nem
rendelkeznek kozdsségi hasznalatra elérhetd elektromos tdltéallomassal; az ilyen jellegl
infrastruktudra kiépitettsége ezen a térségi szinten még alacsony, azonban a nemzeti és europai
elektromobilitasi trendeket kdvetve indokolt lehet a jovoben toltépontok létesitése ezekben a
telepulésekben is.

Elektromos autozas helyzete

Az elmult években Magyarorszagon dinamikusan emelkedett a tisztan elektromos meghajtasu
személygépkocsik szama, és ez a fejlodési irany Gyulan is erzékelhetd. A Jové Mobilitasa
Szbvetség adatai szerint 2023 juniusanak végén orszagosan 41386 darab elektromos auté volt
forgalomban, amely szam 2024 janiusara 59 209-re nétt.
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Bar kizarolag a tisztan elektromos jarmulvekre vonatkozéan nem allnak rendelkezésre
telepiilésszintll bontasu, részletes statisztikai adatok, a Kozponti Statisztikai Hivatal altal
nyilvantartott ,egyéb Uzemd"” személygépkocsikra vonatkoz6 adatsorok megbizhatdan
érzékeltetik az elektromobilitas terjedését, mivel ez a kategéria jellemzden magaban foglalja a
teljesen elektromos meghajtasu jarmuveket is.

A KSH adatai alapjan Gyulan az ,egyéb lizemii” személygépkocsik szama az elmdult évtized
soran jelentds ndvekedésen ment keresztil, kiilondsen 2019-t6l kezdddden. Mig 2014-ben
mindossze 34 ilyen jarmUvet tartottak nyilvan, szamuk 2023-ra elérte az 586 darabot. Ez tobb
mint tizenhétszeres emelkedést jelent, amely jol tiikrozi az alternativ — elsésorban elektromos
— hajtasu jarmuvek térnyerését a varosban.

A 2014 és 2018 kozotti idészakban a novekedés viszonylag egyenletes és mérsékelt volt: 2015-
ben 33, 2016-ban 44, 2017-ben 55, 2018-ban pedig 78 darab ilyen gépkocsit regisztraltak. A
forduldpont 2019-ben kdvetkezett be, amikor a szamuk 133-ra nétt, majd a kdvetkezd években
dinamikus emelkedés bontakozott ki: 2020-ban 213, 2021-ben 352, 2022-ben 464, végil 2023-
ban 586 darab ,egyéb lGzem({"” jarm( szerepelt a nyilvantartasban.

22. dbra egyéb lizemu személygépkocsik szamdnak valtozdsa (2014-2023)
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Forrds: KSH alapjan sajdt szerkesztés
Elektromos rollerezés és kerékparozas helyzete

Gyula varosaban az utdbbi években érzekelhetéen novekedett az elektromos rollerek és
kerékparok — kiilénosen az elektromos rasegitésu tipusok — hasznalata, elsdsorban a fiatalabb
korosztaly és az ingazd6 munkavallalok korében. A varos merete és szerkezete idealis
feltételeket kinal a mikromobilitasi eszk6zok hasznalatahoz: a belvaros, az tdildteriletek
és a kozintézmények egymashoz viszonylag kozel esnek, a forgalom mérsékelt, és az utak
mindsége is megfeleld a rovid tavy, alternativ kdzlekedéshez. Ugyanakkor Gyulan egyelére
nincs hivatalos kodzdsségi vagy megosztott e-roller szolgaltatas, igy az eszkdzok
magantulajdonban vannak, és jellemzden egyéni kozlekedési célokat szolgalnak. A
kerékparhasznalat hagyomanyosan elterjedt a varosban, kilondsen az idésebb lakossag
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korében. Bar az e-kerékparok még nem szamitanak tomegesen hasznalt eszkdznek, aranyuk
folyamatosan né, kiloéndsen azokban a haztartasokban, ahol az autds kozlekedés kivaltasa,
illetve az idésebb korosztaly mobilitasanak fenntartasa a cél.

Elek, Kétegyhaza és L6koshaza esetében az elektromos rollerek jelenléte jelenleg
marginalis, elsdsorban a kisebb népsirlség, a telepllésszerkezet és a célallomasok tavolsaga
miatt. A kerékparhasznalat ezekben a kozségekben féként hagyomanyos formaban jellemzd,
elsésorban a mindennapi Ugyintézés és helyi kozlekedés eszkdzeként. Elektromos rasegitésu
kerékparok ritkan fordulnak el6, mivel beszerzésiikh6z kevesebb 6sztonzd érhetd el, és a
szlikséges toltési infrastruktdra is hianyzik. A mikromobilitas térnyerése e telepiiléseken a
kovetkezé években elsésorban a helyi kozlekedési szokasok atalakulasatol, valamint a
szlikséges infrastruktura (pl. kerékpartarolok, e-bike tolték) kiepitésétdl fligg.

3.3.7 Meglévo kozlekedési rendszer SWOT elemzése

A meglévd kozlekedési rendszer SWOT elemzése elsdésorban Gyula varosara vonatkozik,
ugyanakkor tobb megallapitasa - kilondsen az elérhetéség, kozosségi kozlekedés és
kerékparos halézat kapcsan — a teljes gyulai térségre, igy Kétegyhaza, Elek és Lékdshaza
telepliléseire is érvényesitheté.

Az alabbi abra ezt a térségi értelmezést is tukrozi:

23. dbra Meglévd kidzlekedési rendszer SWOT elemzése

Erosségek Gyengeségek

s . e kerépkaros infrastruktdra halozata
e Kerékparozas magas aranya

e Kerékparosbarat telepulési nem teljes

adottsagok e megnovekedett gépjarmiforgalom

e kompakt varosszerkezet * intermodalitas hiany

e j6 mindségi és kiterjedt e balesetveszélyes csomopontok
snkorményzati Gthalézat e parkolasi kapacitasok hianya
o makedd kozosségi kdzlekedési * Jelentos E-D-i atmen forgalom
halozat, iskolabusz-rendszer * Jelentos gyorsforgalmi Ut hianya

« gyalogosbarat varoskézpont kritikus csomopontok magas

s , balesetszama
o elkerll6 dtvonal megléte

e hatar kdzelsége

Lehetoségek Veszélyek

e finanszirozasi problémak

e gyalogos és kerékparos kozlekedés

, o e tovabb ndvekvd személyauto-
nepszerusitese
s Y hasznalat
e kerékparhalozat bovitése

. , . o kozosségi kozlekedés
e okos kozlekedési rendszerek 9

, versenyképességének romlasa
bevezetése ykep 9
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o kotottpalyas kozlekedés fejlesztése e kornyezd telepilésekkel valo

e alternativ meghajtasu jarmavek egyUttmikddés hianya
elterjedése e atmend forgalombol eredd

o e-toltéallomasok elterjedése kornyezeti terhelés novekedése

e palyazati lehet6ségek elektromos e vasutvonal korszerltlensége
autora

e kozbringa rendszer kiépitése
e elektromos midibusz rendszer
kiépitése

Forrds: sajat szerkesztés

3.3.8 Utazasi szokasok, igények felmérése

3.3.8.1 Ingazasi adatok

A varostérség lakosainak utazasi szokasainak vizsgalatahoz elengedhetetlen az ingazasi adatok
ismerete. Az ingazasi tendencidkra a 2011-es és 2022-es népszamlalasi adatokbol
kovetkeztethetlink.

Gyula varosanak ingazasi mintazataiban tobb fontos valtozas figyelheté meg. A helyben
foglalkoztatottak szama novekedett, ami arra utal, hogy a varosban bdviilt a munkahelyi
kinalat, vagy javult a helyi munkalehetéségek elérhetésége. Ezzel parhuzamosan csdkkent azok
szama, akik helyben laknak és dolgoznak, ami arra utalhat, hogy egyre tébben vallalnak munkat
mas telepllésen. Ebbdl adoddan nétt a mas telepilésre eljaréd dolgozok szama, ami az ingazas
fokozddasat jelenti. Jelentdsen emelkedett tovabba a naponta bejaré foglalkoztatottak szama,
ami azt jelzi, hogy Gyula tovabbra is munkaerévonzo koézpontkent muikodik a koérnyezo
telepllések szamara.

Elek esetében a helyben foglalkoztatottak szama meérsekeltebb, és a helyben lako, helyben
dolgozok aranya viszonylag alacsony. Ezzel szemben viszonylag magas a mas telepulésre
dolgozni jardk és a bejarok szama is, ami arra utal, hogy a telepulés inkabb ,atmeneti térként”
funkcional a munkaerémozgas szempontjabol. 2022-re kismértékld ndvekedés figyelhetdé meg
az Osszes kategoriaban, de az adatok stabilnak tekintheték.

Kétegyhazan kiegyensulyozottabb munkaerémozgas figyelheté meg. A helyben lakok kozdl
kdzel azonos aranyban dolgoznak helyben és mas telepililésen, mikézben a bejardk szama is
jelentds. Ez arra utal, hogy a teleptilés egyszerre kibocsato és befogadd szerepet is betdlt a
jarason beluli munkaerépiacon. A helyben foglalkoztatottak szama 2011 és 2022 kdz6tt enyhén
névekedett, ami a helyi gazdasagi aktivitas stabilizalodasara vagy élénkulésére utalhat.
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Lékoshaza esetében a helyben foglalkoztatottak és a helyben lakd, helyben dolgozdk szama
tovabbra is alacsony, ami korlatozott helyi munkaerépiaci kapacitasra utal. Ugyanakkor 2011
és 2022 kozott novekedés tortént a naponta bejard foglalkoztatottak szamaban, ami arra
enged kovetkeztetni, hogy a telepiilés munkaerd-vonzo képessége mérsékelten, de
érzékelhetben javult. Ez a valtozas elsésorban a vasuti és kozuti elérhetdség, valamint a hatar
kdzelsége altal nyujtott logisztikai lehetéségek erdsodésével magyarazhatd. Bar a mas
teleplilésre dolgozni jarok szama tovabbra is alacsony, Lékdshaza térségi munkaerdpiaci
kapcsolatai egyre inkabb aktivizalédnak.

A 2011-es, valamint a legfrissebb 2022-es népszamlalasi soran felvett ingazasi adatokat
mutatja a 4. tablazat:
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4. Tablazat Gyula jards ingdzdsi adatai
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3.3.8.2 Vallalkozdi kérdoiv

A varostérség gazdasagi szerepldinek kozlekedési igényei és szokasai meghatarozo
jelentéséggel birnak a fenntarthatd mobilitasi tervezésben, ezért a Gyulai Varosi Mobilitasi Terv
keretében célzott vallalkozoi kérddives felmérést végeztink. A vizsgalat elsédleges
célcsoportjadt a gyulai és térségi telephely(, jelentdés aruforgalommal, magas
Ugyfélforgalommal és nagy létszamu foglalkoztatotti allomannyal rendelkezé vallalatok
alkottak.

A kérdoivet dsszesen 11 vallalkozas toltotte ki, valamennyiliknek van telephelye Gyulan. A
kitoltok 55%-a egy, 9%-a kettd, 27%-a harom, mig 9%-a o6t gyulai telephellyel rendelkezik.
A valaszadok tobb mint fele (55%) kizarolag Gyulan lzemeltet telephelyet, ugyanakkor a
mintadban szerepeltek nagyobb haldzattal rendelkezd cégek is: voltak, aki a varoson kiviil 7,
mas pedig 12 telephellyel mikodik. Ez utobbiak tevékenysége és aruszallitasa jelentds
forgalmi hatast gyakorol a térség kozlekedési rendszerére, kiilondsen az aruszallitasi dtvonalak
és a logisztikai kapcsolatok tekintetében.

A minta alapjan a gyulai és térségi telephelyd vallalkozasok kdrében jelentds aranyt képviselnek
a nagyobb foglalkoztatdi szerepldk. A kitoltok tobb mint kétharmada (72,8%) legalabb 50
fot alkalmaz, ezen belll 36,4% a 100-200 fés, tovabbi 36,4% pedig az 50-100 fos
létszamkategoriaba tartozik. Ez azt mutatja, hogy a felmérésbe bevont vallalatok kozott
meghatarozdak a kdzepes és nagyvallalkozasok, amelyek munkavallaléi mobilitasa jelentds
kozlekedési igényeket tamaszt, kiilondsen a munkaba jaras és a mlszakvaltasok idején.

A kisebb létszamu, 10-20 fot foglalkoztatoé vallalkozasok aranya 18,2%, mig a 200 f6 feletti
létszammal rendelkez6 nagyvallalatok aranya 9,1%. A nagyon kis l1étszamu (20 f6 alatti) cégek
jelenléte mérsékelt volt a felmérés soran.

3. Vdllalkozas létszamadata
11 vélasz

@115
@21

® 3418

@ 5-1015

@ 10-20 6

@ 20-50 f6

@ 50-100 f6
@ 100-200 &
@ 200 75 felett

A felmérés szerint harom vallalkozas rendelkezik 100 és 200 darab kozotti tehergépjarm-
flottaval, mig a tobbi vallalkozas jarmulallomanya 20 darab alatti.
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4. Vdllalkozés tehergépjarmdi flottdja (kis, kozepes és nehéz tehergépjarmti egyiitt)
11 vélasz

@®0db
®1db

@ 2db
@®35db

@ 5-10db
@ 10-20db
@ 20-50 db
@ 50-100 db

&

12V

A felmérés szerint a vallalkozasok becsilt heti teherforgalma jelentds széorast mutat. A
legtobben a 20-50 db/hét és az 1-10 db/hét kategoriaba tartoznak (mindketté 30-30%-0s
arannyal). A valaszadok 20%-a hetente 100-200 teherforgalmi fuvart bonyolit le, ugyanakkor
akadt olyan vallalkozas is, amely egyetlen hét alatt meghaladja az 1000 fuvar teljesitését.

5. Teherforgalom becsiilt heti nagységa (sajat + beszallitoi)

10 vélasz
@ 0 db/hét
@ 1-10 db/hét
@ 20-50 db/hét
A @ 50-100 db/hét
@ 100-200 db/hét

@ 200-500 db/hét
@ 500-1000 db/hét
@ 1000 db/hét felett

A valaszok alapjan a legnagyobb személygépjarmi-flottaval rendelkezé vallalkozas 50-100
kozotti jarmUvet Uzemeltet. Ezt koveti egy, 20-50 kozotti jarmdvel rendelkezé vallalkozas. A
leggyakoribb kategoriat a 4 darab, 5-10 jarmivet fenntarté vallalkozas alkotja, ami a minta
tobb mint egyharmadat jelenti. Két vallalkozas 3-5 darabos flottaval rendelkezik, ugyanekkora
szamban fordul el6 a 2 darabos jarmuaallomany is. A legkisebb flottaval rendelkezé kategoriat
egy vallalkozas képviseli, amely mindossze 1 személygépkocsival mikodik.
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6. Véllalkozas személygépjarm( flottaja
11 vélasz

@®0db
®1dv
®2db
@®35dd

@ 5-10db
@ 10-20db
@ 20-50 db
@ 50-100 db

36,4%

2

12V

Az elektromobilitas elterjedésére vonatkozo kérdés alapjan a megkérdezett vallalkozasok kozil
9 esetében nem jellemz6 az elektromos jarmuvek és toltok hasznalata, mig 2 vallalkozas él
ezzel a lehet6séggel.

7. Céges elektromos jarmivek és tolték hasznalata jellemzé (telephelyen vagy nyilvanos téltén)

11 vélasz

® Igen
@ Nem

18,2%

A kérddivben lehetdség nyilt sajat észrevételek megosztasara is, amelyek a kozlekedéssel
kapcsolatos koriilményeket, nehézségeket és problémakat érintették. A valaszok kozott
megjelent a jarmUvekre vonatkozé bejarasi és épitési engedélyek kiadasanak igénye, tovabba
a talajadottsagokhoz igazodo, megfeleld Utszerkezetek megtervezésének fontossaga.

3.3.8.3 Lakossagi kerddiv

A vallalkozéi kérddiv mellett 2025 aprilis 23. és augusztus 6. kozott Gyula és varostérségének
lakossaga kodrében online kérddives felmérés zajlott le (1. melléklet). A kérddiv kitdltése anonim
modon tortént, célja pedig az volt, hogy atfogo képet adjon a telepiiléseken él6k kdzlekedési
szokasairdl, attitldjérdl, az egyik kozlekedési eszkdzrél a masikra vald valtas iranti
hajlanddsagardl, a tomegkozlekedési szolgaltatasokkal és a varosi kozlekedésfejlesztési
megoldasokkal kapcsolatos elégedettséglikrdl, valamint a feltételek javitasara vonatkozd
igényeikrol. A kérdéiv a Google Forms program segitségével késziilt, és a szélesebb koru elérés
érdekében Gyula Varos Onkormanyzatanak kézrem(kddésével felkeriilt az Onkormanyzat
hivatalos honlapjara, valamint a jaras telepuléseinek online felileteire is.

Kitoltok altalanos adatai
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A kérddivet 6sszesen 277 f6 toltotte ki, és a 32 kérdésre a kitoltok nagy aranyban adtak valaszt.
A vélaszadok tobbsége a 36-55 éves korosztalyba tartozott (60%), Oket a 19-36 évesek
kovették 17%-kal, majd az 56-66 év kozottiek 15%-kal. A legkisebb aranyt a 65 év felettiek
képviselték, akik a minta 8%-at tették ki.

Gazdasagi aktivitdas szempontjabol a kérddivet egy tanuld vagy hallgatd toltotte ki. A
munkaképes koru valaszaddk 94,3%-a munkavallalo volt, mig az idéskord kitolték 35,9%-a
nyugdijasként jel6lte meg magat.

A lakohelyre vonatkozé kérdésre 275 valasz érkezett. Ezek alapjan a kitdlték tdlnyomo
tobbsége Gyulan él, 1,8%-uk Eleken, 2,9%-uk Kétegyhazan, mig 3,7%-uk mas telepuilésen lakik.
Az utobbi kategdriaba 12 valasz érkezett foként Békéscsabarol és Sarkadrol. A gyulai lakosok
kozil a legtobben Németvarosban élnek (18%), ezt koveti Ujvari (11,9%), majd Ujvaros (11%)
és Gyulavari (8,8%). Jelentésebbnek mondhaté aranyban élnek tovabba Magyarvarosban
(7,4%), Nagyromanvarosban (6,6%) és Szentpalfavan (5,5%).

Kozlekedési szokasok jellemzése, problémak azonositasa

A valaszok alapjan a legkedveltebb és leggyakrabban hasznalt kdzlekedési méd a gyaloglas
és a kerékpar vagy elektromos roller hasznalata, amelyek esetében magas a napi és heti
tobbszori hasznalat aranya. Rendszeres, mindennapi vagy heti szintl hasznalat jellemz6 még a
személygépjarmUre is, amely szintén jelentés aranyban szerepel a gyakori hasznalati
kategodriakban. A legkevésbé hasznalt kozlekedési mod a motorkerékpar vagy robogo, amelyet
a valaszaddk tulnyomo tobbsége soha nem vesz igénybe. Alacsony gyakorisaggal hasznaljak
tovabba a menetrend szerinti helyi és helykdzi autdbuszokat, valamint a vasutat, amelyeknél
inkabb havi, évi vagy soha kategériaban jelennek meg a valaszok.

24. abra Kézlekedési médok kihaszndltsagdnak megoszldsa

200 B naponta [ hetente t8bbszér I havonta 1-2 alkalommal [l évente 1-2 alkalommal [l soha

150
100
1]

a Ekpa s roller r szerinti helyi helykézi személygépjarmd vasut
autdbusz

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés
Helyi autobusz-kozlekedés

A valaszadok kozil a helyi autobusz-kdzlekedést a tobbség (66,5%) egyaltalan nem hasznalja,
28,4%-uk csak alkalmanként veszi igénybe, és mindossze 5,1% kozlekedik vele rendszeresen. A
hasznalat legfobb okai kdzott szerepel a praktikum, az, hogy nincs mas kozlekedési
lehetéséglik, valamint hogy nem kell parkolohelyet keresni.

25. dbra helyi autobusz-kézlekedés haszndlatdnak okai
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16 (17 ,8%)
10 (11,1%)

13 (14,4%)

38 (42,2%)

16 (17,8%)

nincs lehetdségem mas eszkiz. . 30 (33,3%)
niem kell parkoldt keresni

0 10 20 30 40

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A helyi autdobusz-kozlekedést nem hasznaldk leggyakoribb indokai, hogy mas kozlekedési
eszkozt vesznek igénybe (87,4%), nem tartjak praktikusnak (20,8%), valamint sokat kell varni az
autobuszra (16,4%).

26. dbra a helyi autébusz-ko6zlekedés problémai

19 (10,4%)
38 (20,8%)

lassu
nem praktikus

sokat kell varni az autdbuszra 30 (16,4%)
nem kényelmes 10 (5,5%)
draga 17 (9,3%)

nem megfelelé a tisztasag a jar... 4(2,2%)
zsufolt

kérmyezetszennyezé

nem akaddlymentes a megallé
egeészségi allapotom korlatoz a...
mas kozlekedési eszkdzt hasz... 160 (87,4%)

0 50 100 150 200

Forrds: kérdéives felmérés, sajdat szerkesztés

A valaszok alapjan az autds kozlekedés helyett a helyi menetrendszerinti autdbusz-kdzlekedést

legnagyobb aranyban rovidebb varakozasi id6 (53,1%) esetén valasztanak. Jelentds vonzerot

jelentene tovabba a biztonsagos kerékpartarolasi lehetéségek kialakitasa a megalldkban
(41,2%), valamint modernebb autobuszok tzembe allitasa (33,9%).

A lakossagi kérddiv szoveges valaszai alapjan Gyula helyi buszkozlekedésével kapcsolatban a

Y

kdvetkezo visszatéro javaslatok és problémak azonosithatok:

Visszatéro problémak:

¢ Ritka jaratsiiriiség

¢ Korlatozott lefedettség: tobb varosrész egyaltalan nem elérhetd helyi jarattal, vagy
csak tobbszori atszallassal lehet megkdzeliteni.

¢ Nem megfelel6 menetrend: a buszok nem illeszkednek a vonatok és mas helykozi
jaratok indulasahoz, emiatt a kdzlekedés kiszamithatatlan.

e Magas ar és aranytalan szolgaltatas: tobben draganak érzik a jegyarakat a kinalt
szolgaltatashoz képest.
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e Kisvarosi tavolsagok és alternativak: sokan ugy vélik, Gyulan gyalog, kerékparral vagy
autéval gyorsabban és rugalmasabban el lehet jutni barhova, ezért a busz kevésbé
vonzé.

Javaslatok:

e Jaratslrités: félorankénti vagy annal gyakoribb kozlekedés, valamint esti és hétvégi
pluszjaratok bevezetése.

o Utvonalbévités és Gj megallok: tobb varosrész, lakételep, bevasarlokdzpont (Tesco,
Lidl, Interspar) bekapcsolasa a halézatba.

e Menetrend 6sszehangolasa: a vonatok érkezéséhez és induldsahoz igazitott helyi
buszkdzlekedés.

e Olcsébb vagy ingyenes kézlekedés: tobben javasoltak a dijak csokkentését, esetleg a
hédmezodvasarhelyi példahoz hasonlé ingyenes helyi kdzlekedést.

¢ Kisebb, kornyezetbarat buszok: elektromos, kisebb kapacitasu jarmulvek beallitasa,
amelyek koltséghatékonyabban, stribben tudnanak jarni.

o Akadalymentesités és megallofejlesztés: fedett, védett, konnyebben megkdzelithetd
megallok kialakitasa, kiilondsen az idésebbek és kisgyermekesek szamara.

Helykozi autobusz-kozlekedés

A valaszadok megoszlasa szerint a helykdzi autdbusz-kdzlekedést 46,7% soha nem hasznalja,
47,8% eseti jelleggel veszi igénybe, mig rendszeresen minddssze 5,5% kozlekedik igy. A
helykdzi autobusz-hasznalat leggyakoribb okai kozo6tt szerepel a praktikum, a mas kozlekedési
lehet6seg hianya, a parkolohely-keresés elkeriiléese, illetve, hogy olcsénak mondhato.

27. abra Helykézi autébusz-kézlekedés haszndlatanak okai

37 (25,5%)

14 (9,7%)

17 (11,7%)

52 (35,9%)

17 (11,7%)

nincs lehetdségem mas eszkiz. .
nem kell parkoldt keresni 4T (32,4%)

/] 20 40 &0

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A valaszadok 78,7%-a azért nem hasznalja a helykdzi autobusz-kozlekedést, mert mas
kozlekedési eszkdzt vesz igénybe. Jelentds aranyban emlitették tovabba, hogy a busz nem
praktikus (23,6%), lassu (18,1%) vagy sokat kell varni ra (18,1%).

28. dbra a helykdzi autébusz-kézlekedés problémai
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lassii 23 (18,1%)
30 (23,6%)
23 (18.1%)

nem praktikus

sokat kell vami az autdébuszra
nem kényelmes 11 (8,7%)

11 (8,7%)

7 (5,5%)

draga
nem megfeleld a tisztasag a jar.._

zsifolt 9(7,1%)
komyezeiszennyezd 7 (5,5%)
nem akadalymentes a megallo ll- 2 (1,6%)

mas kizlekedési eszkizt hasz. .. 100 (78.7%

0 20 40 &0 a0 100

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A lakossagi kérdoiv szoveges valaszai alapjan Gyula helykdzi buszkdzlekedésével kapcsolatban

yan e

a kovetkezd visszatéro javaslatok és problémak azonosithaték:

Visszatéro problémak:

Ritka jaratok: sokan panaszkodtak a jaratok alacsony gyakorisagara, kiiléndsen este és
hétvégeén.

Zsufoltsag: foként a didkok altal hasznalt iddszakokban (délutan 3—4 o6ra kozott)
gyakori a tulzsufoltsag, emiatt kényelmetlen az utazas.

Magas arak: tobben draganak tartjak a helykdzi buszozast, kiilénosen ha csaladtagok
egyUtt utaznak, mert ilyenkor az auto koltsége kedvezdbb.

Hianyos lefedettség: egyes varosrészekben kevés megallé van, vagy a jaratok nem
érintik azokat a tertleteket, ahova sokan utaznanak.

Nem megfelel6 menetrend és csatlakozasok: a buszok menetrendje nincs
0sszehangolva a vonatokkal és a helyi kdzlekedéssel, ami megneheziti az atszallasokat.
Kényelmi problémak: a jarmUvek tisztasagat, modernizaciojanak hianyat, klimatizalas
hianyat tobben nehezményeztek.

Javaslatok:

Jaratsiirités: tobb jarat, kiiléndsen csucsidében, valamint esti és hétvégi idoszakban.
Nagyobb kapacitasu vagy tobb jarmii a zsufolt id6szakokban: kilénosen a diakok
utazasi idejében.

Menetrend 6sszehangolasa: a vonatokhoz és helyi buszokhoz igazitott indulasi és
érkezési idok.

Dijcsokkentés vagy ingyenesség: tobben javasoltak a viteldijak mérséklését, illetve az
ingyenes helykozi kozlekedés bevezetését.

Modern, kérnyezetbarat jarmiivek: klimatizalt, alacsonypad|os, akadalymentesitett és
kisebb, de stribben kozleked6 buszok.

Tobb megallé és kiterjedtebb utvonalhalézat: a varosrészek jobb bekapcsolasa a
helykozi kozlekedésbe.
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Vasuti kozlekedés

A valaszadok 21,8%-a soha nem hasznalja a vasuti kozlekedést, 70,2%-uk eseti jelleggel veszi
igénybe, mig rendszeresen minddssze 8% utazik vonattal. A vasuti kozlekedés hasznalatanak
leggyakoribb indokai kdzé tartozik, hogy olcsé, praktikus, nincs mas kozlekedési lehetdség,
valamint nem szlkséges vele parkolohelyet keresni.

29. dbra a vasuti kézlekedés elényei

olesd 75 (36,1%)
Kkomyezetkimald 26 (12,5%)

ayors 32 (154%)

praktikus T3 (36,1%)

kényelmes 35 (16.8%)
nincs lehetdségem mas eszkoz. .. T2 (34 6%)
nem kell parkoldt keresni
0 20 40 &0 a0

Forrds: kérdéives felmérés, sajdat szerkesztés

A vasuti kozlekedés mell6zésének leggyakoribb indokai, hogy a valaszaddk mas kozlekedési
eszkozt hasznalnak (78%), nem tartjak praktikusnak (35,6%), lassunak itélik (25,4%), valamint
az, hogy sokat kell varni a vonatra (25,4%).

30. dbra a vasuti kbzlekedés hdtranyai

15 (25,4%)
21 (35.6%)

sokat kell vami a vonaira 15 (25,4%)
nem kényelmes 13 (22%)
draga 6(10,29)
nem megfeleld a tisztasag a jar. . 15 (25,4%)
zslfolt
komyezetszennyezd

nem akadalymentes a megalld
legeszsegi allapotom korlatoz a...
mas kbzlekedési eszkozt hasz...

2(3.4%)
45 (78%)

0 10 20 30 40 50

Forrds: kérdéives felmérés, sajdat szerkesztés

A lakossagi kérddiv szdveges valaszai alapjan Gyula vasuti kozlekedésével kapcsolatban a
kovetkezo visszatérd javaslatok és problémak azonosithatok:

Visszatéro problémak:

¢ Rendszeres késések és megbizhatatlansag: sokan panaszkodnak a vonatok gyakori
késésére, ami miatt a csatlakozasokat nem lehet elérni, kilondsen Békéscsaban.

e Lassusag: a menetid6 hosszu, a palyahibak és a korszerGtlen infrastruktira miatt az
utazas idbigényes.
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Elavult infrastruktira: a vasutallomas rossz allapotban van, hianyzik a korszerUsités,
akadalymentesités, a peronok alacsonyak és nehezen megkdzelithetok.

Kényelmi és higiéniai problémak: a vonatok tisztasagat, klimatizalas hianyat, elavult
jarmQveket és kényelmetlen Uléseket sokan kifogasoltak.

Hianyzoé kozvetlen kapcsolatok: a régebben meglévd kdzvetlen budapesti és szegedi
jaratok hianya miatt az utazas atszallasokkal terhelt.

Magas arak: tobben jelezték, hogy ha ketten vagy tobben utaznak, az auto koltsége
kedvezdbb, mint a vonaté.

Elhelyezkedés: a vasutallomas tavol esik a varoskdzponttdl, megkdzelitése
kdrtlményes.

Javaslatok:

Menetrend javitasa és pontossag: a késések megsziintetése, a csatlakozasok
biztositasa, a menetrend dsszehangolasa a helyi és helykdzi buszokkal.

Villamositas és palyafeldjitas: korszer(i palyatest kiépitése, gyorsabb kozlekedés
érdekében.

Allomas korszeriisitése: modern, akadalymentesitett, kényelmesebb vasutallomas
kialakitasa.

Modern, kényelmes jarmivek: légkondicionalt, tiszta, korszer(i szerelvények
beallitasa, az Ulések és belsd terek korszerlsitése.

Kozvetlen jaratok visszaallitasa: kiilonosen Budapest és Szeged irdnyaba, a turizmus
és a mindennapi kozlekedés tamogatasara.

Jegyarak mérséklése vagy ingyenesség: tobben szorgalmaztak a dijak csokkentését,
illetve allami tamogatassal ingyenessé tételét.

Jobb hozzaférés: biztonsagos kerékpartarolok, P+R parkoldk kialakitasa az allomas
kdzelében.

Kerékparos/elektromos rolleres kozlekedés

A valaszaddk 8,7%-a nem hasznal rendszeresen kerékpart vagy elektromos rollert, 18,5%-uk

kizarolag ezekkel kozlekedik, mig a tobbség (72,7%) a kerékpar vagy roller mellett mas

kozlekedési eszkdzt — példaul személygépkocsit vagy motorkerékpart — is igénybe vesz. A

kerékpar vagy elektromos roller hasznalatanak leggyakoribb indokai kézé tartozik, hogy

egészséges, praktikus, olcso, valamint nem sziikséges parkolohelyet keresni. Emellett sokan

kdrnyezetkiméld jellegeét is fontos szempontkent emlitettek.
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egészséges 1536 (74,1%)

olosé 149 (59,4%)

kimyezetkiméld 142 (56,6%)

gyors

praktikus 183 (72,9%)
nincs lehetdségem mas eszkoz...
nem kell parkolGhelyet keresni 145 (57,8%)
megfeleld kerékpartaraldk alina. .. 21(8,4%)
0 50 100 150 200

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A kozlekedési eszkdzt nem hasznald valaszadok 75%-a azért nem hasznal kerékpart vagy
elektromos rollert Gyulan, mert mas kozlekedési eszkozt praktikusabbnak tart. Tovabbi gyakori
indok, hogy az uti cél tul nagy tavolsagra van, a kerékparosbarat hal6zat burkolatanak
minésége nem megfeleld, illetve hianyos a kerékparos infrastruktira (példaul tarolok vagy
halozat hianya). Kisebb aranyban emlitették a kdzlekedés balesetveszélyességét, a megfeleld
biztonsag hianyat, valamint az eszkdz vagy a tarolasi lehetéség hianyat.

32. abra a kerékpdros/elektromos rolleres kézlekedés hatranyai

mas kozlekedési eszkoz prakti...
sziikségtelen a kizeli uticélom...
Uticélom til nagy tavelsagra van
megfeleld kerékpartaroldk hian...
kerékparosbarat halozat hianya
kerékparosbarat halozat burkol. ..
balesetveszélyesebbnek tarto. ..
nem elég jo a kozbizionsag (sz...
nincs kerékparomielekiromosr...
az ofthoni tarolds nem, vagy ne...
eqészségigyi allapotom korlat.

18 (75%)
3 (12,5%)
7 (29.2%)

3 (12,5%)
3 (12,5%)
5 (20.8%,)

Forrds: kérdéives felmérés, sajdat szerkesztés

A valaszaddk 83,9%-a jelezte, hogy autd helyett valasztana a kerékpart vagy az elektromos
rollert, mig 16,1% nem valtana erre a kdzlekedési modra.

Az autérol vald attérés leggyakoribb feltételei kdzott szerepelne a tobb Gsszefliggd
kerékparosbarat Utvonal kialakitasa (72,4%), a jobb forgalombiztonsag (58,3%) és a jobb
kdzbiztonsag (31,6%).

A kérddiv fontos részét képezte a varos kerékparos Uthalozataval val6 elégedettség felmérése.
A valaszaddk 36,8%-a szerint a varosrész, ahol laknak nem érhet6 el kdzvetlenil a meglévd
halézaton keresztll. 35,7%-uk szerint a varosrész, ahol laknak, konnyen és biztonsagosan
megkozelithetd a meglévd Utvanakon. 16,4% ugy véli, hogy a varosrész dnmagaban jol ellatott
kerékparos uthalozattal, mig 27,1% szerint az adott varosrész 6nmagaban nincs jol ellatva.
Minddssze 7,1% nyilatkozott Ugy, hogy a varosrész, ahol lakik vagy dolgozik, tul messze van
ahhoz, hogy kerékparral induljon Utnak.
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A lakossagi kérddiv szoveges valaszai alapjan Gyula kerékparos/elektromos rolleres

kdzlekedésével kapcsolatban a kdvetkezé visszatéroé javaslatok és problémak azonosithatok:

Visszatéro problémak:

A kerékparutak allapota sok helyen rendkiviil rossz, balesetveszélyes (pl. Vértanuk
Utja, Csabai Ut, Temesvari Ut, Henyei Ut). Tobben jelezték, hogy inkabb a jardan vagy
az uttesten kozlekednek a rossz minéség miatt.

Az uthalézat széttagolt, a kerékparutak nem egybefliggék, gyakran megszakadnak
vagy rosszul csatlakoznak (kilondsen korforgalmaknal és fébb csomopontoknal). Ez
lassitja és veszélyezteti a kozlekedést.

A kozlekedési csomépontoknal és atvezetésekben hianyzik a biztonsagos megoldas,
tobb helyen életveszélyesnek tartjadk az athaladast (pl. Béke sugarat, Ajtdssy utca,
Gondocs kert elotti szakasz).

Sok varosrészbél nem lehet biztonsagosan eljutni kerékparaton a belvarosba, a
vasutallomasra vagy az iskolakba.

A parkolé auték gyakran akadalyozzak a bicikliseket (pl. Jokai utca, Béke sugarut,
Kossuth utca).

A kozlekedési moral és a kerékparos-autos egyiittélés tobb hozzaszélo szerint
problémas.

A kozvilagitas hianya néhany szakaszon (pl. Temesvari Ut) biztonsagi kockazat.

Javaslatok:

A meglévo kerékparutak siirgos feldjitasa, rendszeres karbantartasa, jobb minéségu
burkolatok alkalmazasa.

Uj, egybefiiggé kerékparutak épitése a hianyzod varosrészek felé (pl. Béke sugarat
teljes hosszaban, Gyula—Elek kozotti szakasz, Ajtossy utca, Madach utca, Varfirdé és
Implom iskola koérnyéke).

A kerékparutak jobb osszekotése, halozatos szemléletll fejlesztés (kilondsen a
kodrforgalmaknal és fébb bevezetd utakon).

Biztonsagosabb atkelések kialakitasa Utkeresztezédésekben és kdrforgalmaknal.
Tobb kerékpartarolo |étesitése, mivel a lopasok szama né.

Elektromos rollermegoszté rendszer bevezetése, megfelel6 szabalyozassal és kijeldlt
tarolohelyekkel.

Oktatasi és szemléletformalo programok a kerékparos kozlekedés szabalyairdl,
kilondsen iskolasoknak.

Gyalogos kozlekedés
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A valaszaddk 71,8%-a rendszeresen gyalog kozlekedik, mig 28,2%-uk nem. A gyaloglas
leggyakoribb okai kozé tartozik, hogy egészséges, a célpontok kdnnyen elérheték gyalog,
szeretnek sétalni, valamint nem igényel parkoléhely-keresést.

33. dbra a gyalogos kézlekedés elényei

kivzeli célpontok 124 (62,3%)

kornyezetbarat 58 (34.2%)
keves a parkold 23 (11,68%)
kisérek valakit (gyermek, kutya)
tavoli buszmegalld

olesd

egészséges 146 (73,4%)

szeretek sétalni 130 (65,3%)

0 50 100 150

Forrds: kérdéives felmérés, sajdat szerkesztés

A lakossagi kérd6iv szoveges valaszai alapjan Gyula kerékparos/elektromos rolleres

Y4

kozlekedésével kapcsolatban a kdvetkezé visszatéroé javaslatok és problémak azonosithatok:

Visszatéro problémak:

e A jardak rossz allapota: toredezett, keskeny, szintkilonbségekkel terhelt, sokszor
balesetveszélyes, es6ben és hdban nehezen jarhato.

o Az akadalymentesités hianya: babakocsival, kerekesszékkel vagy idésebbek szamara
sok szakasz jarhatatlan.

¢ Megsziiné vagy hianyzo jardaszakaszok: tobb varosrészben egyaltalan nincs jarda, a
gyalogosok kénytelenek az Uton kozlekedni.

o Elégtelen gyalogatkel6k: kevés zebraval talalkoznak a kllvarosban és a forgalmasabb
csomoépontokban.

e Biztonsagi problémak: rossz kozvilagitas, autosok és kerékparosok szabalyszegése,
jardan kozlekedo rolleresek.

Javaslatok:

e A jardak felijitasa, karbantartasa és szélesitése, kiilondsen a belvarosban és a
lakdovezetekben.

e Akadalymentesités bovitése, hogy babakocsival és kerekesszékkel is biztonsagosan
lehessen kozlekedni.

e Tobb kijelolt gyalogatkelohely kialakitasa a forgalmas csomdpontokban (pl.
vasutallomas, fobb utcak keresztezddései).

e Rendszeres ellenérzés és fenntartas a jardak allapotanak megdrzése érdekében.

o Zoldfelilletek és kozvilagitas karbantartasa, valamint padok elhelyezése a
pihenéshez.
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o Kozlekedési szabalyok betartatasa: nagyobb renddri jelenlét a zebraknal, a jardan
kozlekedd kerékparosok és rolleresek ellendrzése.

Autoés kozlekedés

A valaszaddk 55,1%-a rendszeresen hasznalja az autot kozlekedésre, 36,9%-uk eseti jelleggel,
mig 8% egyaltalan nem veszi igénybe. Az autds kozlekedés leggyakoribb okai kozé tartozik,
hogy gyors, kényelmes, praktikus, valamint egyesek szamara a munkavégzéshez
elengedhetetlen eszkoz.

34. abra az autéval valé kézlekedés okai

178 (71,2%)

154 (61,6%)

138 {55,2%)
az autd @ munkaeszkaziom 41 (16,4%)
nincs lehetdségem mas
kbzlekedési eszkizt hasznalni 26 (10,4%)
eqészségigyi dlapotom miatt 22 (8,58%)
0 50 100 150 200

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A valaszadok kozul azok, akik nem hasznalnak rendszeresen autét, donté tobbségben (100%)
azért nem teszik, mert nincs sajat gépjarmaviik.

35. abra az autéval valé kébzlekedés hdtranyai

kivmyezetszennyezo|— 0 [09%)

dréga. 1(5%)

nehéz parkolat talalni az Gticélom
kozelében b (%)

nem praktikus [0 (0%)

——-— [

nem tartom elég biztonsagosnak
a kbzlekedést autdval

0 5 10 15 20

0 (D%)

Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A lakossagi kérddiv szoveges valaszai alapjan Gyula autds kozlekedésével kapcsolatban a

s e

kovetkezd visszatéro javaslatok és problémak azonosithatok:

Visszatéro problémak:
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Uthalézat allapota: sok panasz érkezett a katyukra, az elhasznalédott, keskeny és rossz
mindségl utakra, valamint a belvarosi és kiilvarosi Utszakaszok (pl. Bocskai utca, Réz
Jozsef utca, Torokzugi té kornyéke, elkeriild at) rossz allapotara.

Parkolasi nehézségek: kiilondsen a belvarosban, hivataloknal, korhaz kdrnyékén és a
lakotelepeknél tapasztalhatd kevés parkoldhely, magas padkak, illetve szabalytalan
parkolas.

Forgalmi torlédasok: foként csucsidében, a belvarosban és nagyobb
keresztez6désekben (pl. Sarkadi Ut — Csokos ut, Béke sugarut — Jékai utca).

Keskeny utcak, belathatatlan csomopontok: sok panasz érkezett a kétoldali
parkolasra szlk utcakban (pl. Wesselényi utca, iv utca), ami akadalyozza a kozlekedést.
Kozlekedési moral és biztonsag: tobb valaszadd emlitette a gyenge kozlekedési
kulturat, a gyalogosok és kerékparosok szabalyismeretének hianyat, valamint a kozati
balesetveszélyt.

Javaslatok:

UtfelGjitasok, utszélesitések: a katydk megsziintetése, tartds aszfaltozas, jobb
Utburkolat és forgalmasabb mellékutak javitasa.

Parkoldhelyek bovitése: Uj parkolok, parkolohazak és mélygarazsok épitése; belvarosi
lakosok szamara kedvezményes vagy ingyenes parkolas.

Forgalom szabalyozasa: egyiranyusitas sz(k utcakban, korforgalmak létesitése
problémas keresztezédésekben, intelligens lampak bevezetése.

Kerékparos infrastruktura fejlesztése: tobb biztonsagos kerékparuat, illetve a
parkolasok korlatozasa bizonyos helyeken a kerékparsavok kijelolése érdekében.
Szemléletformalas és oktatas: kozlekedési szabalyok oktatasa mar iskolas kortdl, a
kdzlekedési moral javitasa.

3.3.8.4 Vasuti utasforgalom az utasfelvételi adatok alapjan

A gyulai vasutallomas mérési eredményei szerint reggel 6-10 6ra kozott 210 f6 szallt
fel, 124 16 szallt le. Ez jelzi, hogy a vasut foként ingazasi celu, kifelé iranyulo forgalmat
bonyolit.

A délutani idészakban (14-18 ora) a felszallok szama (160 f6) szintén magas, de a
leszallokhoz (76 f6) képest aranyaiban csékken. Ez arra utal, hogy a vonatot elsésorban
Gyulabol torténd reggeli eljutasra, és a délutani visszaérkezésre hasznaljak.

3.3.8.5 Autobuszos utasforgalom az utasfelvételi adatok alapjan

\ 4

( EX ANTE 73

Kiemelked¢ terhelés a belvarosi és intézményi megalldkban:

TANACSADO IRODA



Rendeldintézet: kiemelkedé forgalom (héten 495 felszallo, 296 leszalld). Az
egészségligyi intézményhez valé kapcsolodas, valamint a kozponti
elhelyezkedés miatt meghataroz6 csomépont.

Szovetkezeti bolt I.: erds forgalom, féleg belvaros felé utazok esetén (0sszesen
214 felszallo).

Kérhaz megallo: mérsékelt, de kétiranyu forgalom, hétvégén erdsebb
terheléssel (6sszesen 69 leszalld, 83 felszalld).

Kossuth tér és Varfurd6: turisztikai és kozponti funkciokhoz kotédo,
kiegyenlitettebb hétkdznapi és hétvégi hasznalat.

o Kisebb terhelés mutatkozik a peremkerileti és oktatasi megalldkban:

o

Implom Iskola és Iskola utca: alacsony forgalom, déntéen didkok és helyi
lakossag veszi igénybe.

Bolcsdde megalld: mérsékelt igénybevétel, de a hétvégi adatok alapjan itt is
stabil utasszam mutatkozik.

Dénesmajor: periférikus teleptlésrész, kis utasforgalommal (6sszesen 31
leszallo, 35 felszallo).

A projektlista, és a cselekvési terv kialakitasanal az igényfelmérésben megismert fejlesztési
igényeket figyelembe vessziik, a megvaldsithatd elemeket a dokumentumba beépitjik.

3.4 A problémak azonositasa

3.4.1 Térségi kapcsolatok

e Monocentrikus varostérség: Gyula a gazdasagi, turisztikai, kdzigazgatasi és intézményi

kdzpont — a kornyezé teleplilésekrdl (Kétegyhaza, Elek, Lokdshaza) a napi ingazas

szinte kizardlag ide iranyul.

e Tranzitforgalom: az allami és 6nkormanyzati utak a belvaroson keresztll vezetik at a

forgalmat (turizmus + hatarforgalom miatt).

e Gyenge telepuléskozi kapcsolat: a kdrnyezd telepllések (Elek, Kétegyhaza, Lokdshaza)

kozotti forgalmi kapcsolatok masodlagosak, minden f6 kdzlekedési aramlat Gyula felé

tart.
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K6zosségi kozlekedés egyiranylsaga: elsésorban Gyula-kdzponty, a telepllések
egymas kozti elérhetdsége kdzvetlenil gyenge.

Modal split: a magas motorizacié Gyulan + a gyengébb kozdsségi kapcsolatok a kisebb
telepuléseken — az autd valt dominans kozlekedési eszkodzzé.

3.4.2 Gyula telepuilésszerkezete

Foutak és belvarosi utak tulterhelése: a varosrészeket 6sszekotd utak (pl. Béke sugarut,
Honvéd utca, Var-Kossuth-Varoshaz utca tengely) egyszerre latjak el a helyi és az
atmen¢ forgalmat.

Hianyzo elkeriléutak: az északi elkerlil6 nem zarja ki teljesen az atmené forgalmat,
turisztikai csucsidében tovabbra is belvarosi torlodasok alakulnak ki.

Vegyes funkcioju utak: ugyanazok az utak szolgaljak a gépjarmi-, a kerékpéaros- és a
gyalogos kozlekedést — konfliktusok.

Parkolasi igények koncentralédasa: belvarosban és turisztikai attrakcioknal erds
parkolasi nyomas, mas varosrészekben kihasznalatlan kapacitas.

Szort beépitést kulterlletek: kilvarosi lakoterlletek és kertvarosias dvek nagyobb
tavolsagra vannak a kdzponti szolgaltatasoktol, kdozosségi kozlekedés szempontjabdl
nehezen lefedhetdk.

3.4.3 Kozuti kozlekedés

A térség kozuthaldzata sugaras szerkezetl — Gyula tulzottan kdzponti szerepben van,
minden forgalom rajta keresztil halad.

A 44-es fout forgalmi terhelése kiemelkedd (8 000+ E/nap), kiillondsen Békéscsaba
iranyaban.

Tranzit- és teherforgalom még mindig érinti a varosrészeket, a déli elkerlo ellenére.
Hataratkeld felé iranyuld kozuti forgalom intenziv, nemzetkdzi teherforgalommal.

Mellékutak  tobb  iranyban  alacsonyabb  kapacitasuak, forgalomtechnikai
hianyossagokkal.

Elek és Lokdshaza kozuti elérhetdsége korlatozott, alacsony forgalom, peremhelyzet.

3.4.3.1 Parkolas

Parkolasi problémak Gyula belvarosaban (tulterheltség turisztikai szezonban, nem
elegendd férdhely, szabalytalan parkolas).
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3.4.3.2 Elektromobilitas

e Elektromos toltdinfrastruktdra Gyulan még sz(ikds, a jaras tobbi telepilésén teljesen
hianyzik.

3.4.4 Koz0sségi kozlekedeés

3.4.4.1 Vasut

e Gyula vasutvonalai regionalis jelentéséglek, nincs bekapcsolddas orszagos tavolsagi
tengelybe.

e Eleknek nincs vasuti kapcsolata — teljesen kiesik a rendszerbdl.

e L6koshaza vasuti hatarallomas, de inkdbb logisztikai funkcioval bir, az utasforgalom
korlatozott.

e Gyulan a vasutvonal végponti jellege miatt kevésbé versenyképes mas iranyokba.

3.4.4.2 Helykozi autdbusz

e Gyula kdzponti szerepe tulzott — kisebb telepilések kapcsolatfiiggése Gyulatol.
o Eleken, Kétegyhazan és Lokodshazan alacsonyabb jaratstrlség, kevesebb alternativa.
e Menetrend elsésorban munkanapokra igazodik, kevés esti és hétvégi elérhetdség.

e Atszallasok sokszor sziikségesek — id6veszteség, kényelmetlenség.

3.4.4.3 Helyi autobusz

e Gyulan a helyi buszhalozat alapfunkcidkat ellat, de alacsony intenzitasu, ritka kdvetési
idovel.

e Csak ket vonal makaodik, korlatozott lefedettséggel.
e Turisztikai és szezonalis igényekhez nem igazodik kell6en.

e A jaras mas telepllésein nincs helyi kozdsségi kdzlekedés — helykdzi jaratok részben
betoltik ezt a szerepet, de nem optimalis (dijszabas, menetrend, rugalmassag).

e Jelentds utasforgalom az autébuszhalézat egyes a varos belvarost érinté jaratokon
(Rendel6intézet, Kossuth tér) kiugré terhelés, mig mas varosrészekben alig van
kihasznaltsag.

o Infrastruktura és haldzat egyensulyhianya: a buszmegallok igénybevétele kozott nagy
eltérések vannak, ami az elérhetéségi kilonbségekre és a halozatszerkezet
hianyossagaira utal.
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Vasut és autdbusz kdzotti kapcsolat gyengesége: bar a vasutallomas forgalma jelentds,
nem latszik szoros integracio a buszjaratokkal (kevés adat utal atszallasi funkcidra).

Periférikus terlletek alacsony ellatottsaga: Dénesmajor, Gyulavari és kiilvarosi megalldk
kis utasforgalma ramutat a halézat gyenge lefedettségére.

Turisztikai csucsforgalom kezelése: hétvégén és nyari szezonban a Varfirdd és a
belvaros kornyéke nagyobb nyomast gyakorol a kozlekedési halézatra, amit a jelenlegi
busz- és parkolasi rendszer nem kezel hatékonyan.

3.4.5 Kerékparos kozlekedés és mikromobilitas

Varostérség teleplléseiben (Elek, Kétegyhaza, Lokdshaza) a gyalogos- és kerékparos
infrastruktdra sokszor alapellatasi szintl, nem akadalymentes, balesetveszélyes.
Eleken, Kétegyhazan részleges haldzatok vannak, de belsé 6sszekdtések hianyosak.
Lékdshazan nincs kijelolt kerékparos infrastruktdra — kozlekedésbiztonsagi kockazatok.
Varostérségi kapcsolatok hianyoznak (pl. Gyula-Elek, Gyula—Kétegyhaza, Gyula-
Lokoshaza kozott).

Gyulan a kerékparut-halodzat szakaszos, nem alkot teljes, 6sszefliiggd rendszert. Az
elmult évtizedben lassu GtemU fejlédés: 2014-2019 kozott nem tortént bdvités, 2020-
tol mérsékelt novekedés.

Kerékparos és gyalogos kozlekedés egyes helyeken kozds felileten —
konfliktushelyzetek.

Telepliléskozi biztonsagos kerékparos elérhetéség hianya — ingazék, didkok, hatar
menti forgalom szamara problémas.

Halbzat bovitése lassu Gtemd, fejlesztések nem elégitik ki a ndvekvd igényeket.
Mikromobilitasi eszkozok (e-roller, e-bike) infrastruktiraja a kiépitési szakaszban tart.
Gyulan 2025 nyaran indult kozdsségi e-roller szolgaltatas. A varostérségi telepiiléseken
kdzosségi jarmimegoszto-szolgaltatas nem elérheto.

3.4.6 Gyalogos kozlekedés

\ 4
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3.4.7 Forgalmi adatokbol kovetkeztethetd problémak

3.4.7.1 Nagy forgalmi terhelés Gyula beltertletén

e Alegterheltebb csomodpontok (pl. Vértanuk utja — Béke sgt. kdrforgalom, Kossuth u. —
Var u. — Nagyvaradi Gt) 4000-6700 EANF/nap forgalmat bonyolitanak.

o Ezek jorészt személygépkocsi forgalombdl tevédnek oOssze — egyértelm(
autédominancia.

e A belvarosi csomépontokban egyszerre van jelen:
o atmend forgalom,
o helyilakossagi kozlekedés,

o turisztikai forgalom.

3.4.7.2 Jelentés nehézgépjarmu és autdbusz-forgalom

e Egyes csomopontokban (pl. Vértanuk Utja — Béke sgt., Kossuth utca) kimutathatdan
magas a tehergépjarmi- és autdbuszforgalom.

e A Dobozi uti csomoépontban is van napi 20-40 nehézgépjarm(, ami egy lakddvezeti
tertileten atmen6 forgalmat eredményez.

3.4.7.3 Kerékparos forgalom alacsony aranya

e Valamennyi mérdéponton regisztralt kerékparforgalom van (pl. Kossuth u. — Var u. —
Nagyvaradi ut: 250-300 kerékpar/nap).

e Az autds forgalomhoz képest aranya alacsony (<5-8%), de bizonyitja az igenyt —
hianyzik a biztonsagos, halozatos infrastruktdra, ami ndvelhetné a modal split-ben az
aranyat.

3.4.7.4 Elkerul6 utak forgalomcsillapitd hatasa korlatozott

e A Temesvari uti déli bekoétd korforgalomnal viszonylag alacsony forgalom (~450-480
EANF/nap).

e A 44-es elkerll6 kapcsolata azonban mar magas terheltséget mutat (kb. 6000
EANF/nap), féleg a személygépkocsik és nehézgépjarmivek miatt.

v
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4 CELRENDSZER

4.1 Jovokép

Gyula fenntarthat6 varosfejlesztési stratégiaja (FVS) alapjan a varos jovoképe:

,2030-ra Gyula a térség fenntarthato fejlédésének egyik motorja, amely a flrddvarosi
hagyomanyokra, kulturalis orokségére és turisztikai vonzerejére épitve biztosit magas
életmindséget a helyieknek és a latogatoknak egyarant. A varos a hatar menti fekvésébdl
fakadd lehetéségeket kihasznalva a térségi egylittmikddés kdzpontja, ahol az egészséges
kdrnyezet, a min6ségi szolgaltatasok, a megujuld energia és a kdrforgasos gazdalkodas erdsiti
a gazdasagi és tarsadalmi rezilienciat.”

A jovoképbdl a SUMP-ra érvényesitendd célok dsszefoglaldan:

,Fenntarthato fejlédés motorja” — Fenntarthatd mobilitas kdzpontja
,Fardévarosi hagyomanyok, kulturalis 6rokség, turizmus” — Turisztikai mobilitas
,Magas életminéség biztositasa” — Elhetd kozlekedési kornyezet

Hwn =

,Hatar menti fekvés és térségi egylttmikodés” — Regionalis és nemzetkdzi kdzlekedési

kapcsolatok

5. ,Egészséges kornyezet, megujuld energia, korforgasos gazdalkodas” — Klimabarat
kozlekedés

6. ,Gazdasagi és tarsadalmi reziliencia” — Rugalmas és ellenallo, illetve alkalmazkodé

mobilitasi rendszer

4.2 Atfogé célok

1. Elheto és bels6 kohézidjaban er6s Gyula-varostérség

e Avaros és a kornyezo teleplilések elérhetéségének és belsé kdzlekedési kapcsolatainak
fejlesztése.

o Afenntarthato kozlekedési modok (kerékpar, gyaloglas, kozosségi kozlekedés) eldtérbe
helyezése.

e A torténelmi varosmag és az 6rokségi értékek védelme, turisztikai attrakciokhoz valo
hozzaférés javitasa.

o Digitalis megoldasok alkalmazasa a kozlekedési rendszerekben és a
kdzszolgaltatasokban.

2. Klimabarat és reziliens Gyula-varostérség
o Felkészilés a klimavaltozas hatasaira, varosi zold- és kék infrastruktura fejlesztése.

e Energiahatékonysag novelése kdzintezményekben és lakdingatlanokban.

"( EX ANTE 79

TANACSADO IRODA



e Megujuld energiaforrasok hasznalata, kdrforgasos megoldasok tamogatasa.

o Atermészeti értékek — pl. Kordés menti 0koszisztéma — megdrzése a kozlekedésfejlesztés

soran.
3. Gondoskodé és befogadé Gyula-varostérség
e Tarsadalmi kohézi6 és esélyegyenléség erdsitése, kozszolgaltatasok fejlesztése.
o A fiatalok helyben maradasanak segitése minéségi oktatassal és kulturalis kinalattal.
o KoOzOsségi identitas, hagyomanydrzés és turisztikai értékek erdsitése.
o Akadalymentes, minden korosztaly szamara biztonsagos kdzlekedési kdrnyezet.
4. Versenyképes és egyiittmiikodé Gyula-varostérség
e Helyi gazdasag és foglalkoztatas dsztonzése.
e A turizmushoz kapcsolddé infrastruktira és kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztése.
e Barnamezds terlletek Ujrahasznositasa, fenntarthato ipari fejlesztések tamogatasa.

e Hatar menti, jarasi és regionalis egylttmikodések erdsitése.

4.3 Kozlekedés-stratégiai celok

1. Tudatos mobilitasi kultura kialakitasa
e Lakossagi szemléeletformalas a fenntarthato kozlekedésrol.
e Oktatasi programok és rendezvények szervezése.
o Részvételi tervezés Osztonzése, forumok és digitalis eszkdzok bevonasa.
e J6 gyakorlatok atvétele mas hatar menti és turisztikai varosoktol.
2. Fenntarthato kozlekedési rendszer fejlesztése
e Kerékparos és gyalogos Utvonalak halézatos fejlesztése.
o Kozosségi kozlekedés szinvonalanak javitasa.
o Kornyezetbarat kdzlekedési megoldasok el6térbe helyezése.
3. Regionalis és hataron atnyulé mobilitas erésitése
e Gyula és jarasa Osszekapcsolasa Békéscsabaval, Debrecennel és a romaniai Araddal.
e Menetrendek 6sszehangolasa, atszallasi lehetéségek fejlesztése.
e Infrastruktura korszerUsitése a f6 kozlekedési tengelyeken.
4. Varosi és varostérségi kozosségi kozlekedés korszerisitése

e Kornyezetbarat buszok bevezetése, jarmUflotta fiatalitasa.
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e Menetrendi fejlesztések és rugalmas kdzlekedési megoldasok.
e P+R, B+R parkolok és intermodalis csomépontok létrehozasa.
5. Elektromobilitas és mikromobilitas 6sztonzése
e Elektromos toltdpontok bdvitése kdzintézményeknél és frekventalt helyeken.
e Kozbringa- és e-roller rendszerek szabalyozott bevezetése.
o Lakossag és turistak tajékoztatasa az e-mobilitas elényeirdl.
6. Digitalis és okos kozlekedési megoldasok
o Intelligens forgalomiranyitas és digitalis utastajékoztatas fejlesztése.
e Mobilapplikacidk és valos ideji menetrendek bevezetése.
o Kozlekedési adatok gyUjtése és felhasznalasa a tervezéshez.
7. Turisztikai és rekreacios mobilitas fejlesztése

Gyula mint firdévaros és kulturdlis kozpont, kilon figyelmet igényel a turisztikai forgalom
fenntarthatd kezelésében. A cél, hogy a varos és a varostérség tertletén a turisztikai attrakcidk
biztonsagosan, kényelmesen és kornyezetbarat moédon legyenek megkdzelithetdk.

o Kerékparos és gyalogos Utvonalak 6sszekapcsolasa a f6 turisztikai helyszinek (Gyulai
Var, Varfurdd, belvaros, Koros-part) kdzott.

e Ideiglenes kozlekedési intézkedések fesztivalok és nagyrendezvények idejére (pl.
forgalomcsillapitas, ideiglenes P+R).

e Turisztikai kozlekedési szolgaltatasok tamogatasa (pl. a szezonalisan (izemel6
varosnézd kisbusz elektromos shuttle-jaratta fejlesztése).

e Informacios és digitalis megoldasok fejlesztése a turistak tajékoztatasara (pl.
tobbnyelvl utastajékoztatas, mobilapplikacio).

4.4 Rovid tavon megvaldsitando célok

1. Kerékparos és gyalogos kozlekedés fejlesztése
e Hianyzd szakaszok megépitése a varosban és a jarasi telepiléseket 6sszekotve.
e Biztonsagos atkeldk, kerékpartarolok kihelyezése.

2. Kozlekedésbiztonsag novelése
o Kritikus csomopontok biztonsagosabba tétele.

e Forgalomcsillapitas a lakoterileteken.

v
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3. Kozosségi kozlekedés optimalizalasa
e Menetrendek igazitasa a munkaba és iskolaba jarashoz.

e Igényvezérelt kisbuszjaratok inditasa a varoson beliil vagy a varoskdzpont a tavoli
varosrészek (pl. Gyulavari) kozott.

4. Szemléletformalas és kozosségi programok
e Autdémentes napok, kerékparos és csaladi rendezvények.

o Kozlekedésbiztonsagi kampanyok.

4.5 Osszefliggések

A varosi fenntarthatosag és a kozlekedési rendszerek szerepe

A varosi fenntarthatdsag eldmozditasa napjaink egyik legfontosabb kihivasa, amely kézvetlen(l
kapcsolddik az éghajlatvaltozashoz, a tarsadalmi joléthez és a gazdasagi fejlddéshez. Ennek
egyik kulcseleme a kozlekedési rendszerek és a teriilethasznalat egységes, integralt kezelése.
A modern varosfejlesztésben egyre nyilvanvalobb, hogy a kodzlekedési infrastruktdra nem
dnmagaban létezé technikai halozat, hanem a varosi élet minden aspektusat érintd tényezo. A
kozlekedés meghatarozza a lakossag mindennapi életmindségét, befolyasolja a kdrnyezet
allapotat, valamint kozvetlen hatassal van a gazdasagi versenyképességre is.

A fenntarthatd varosi kozlekedés kialakitasa soran olyan célkitizések fogalmazodnak meg,
mint a forgalmi torlédasok csdkkentése, a kozlekedési rendszerek alkalmazkodoképességének
novelése, a kdrnyezeti terhelés mérséklése, valamint a varosi térhasznalat ésszerlsitése. Ezek a
célok egymassal szoros 6sszefliggésben allnak, és csak komplex, 6sszehangolt megkdzelitéssel
érhetok el. Egy varos mobilitasi stratégiaja tehat nemcsak a kozlekedési halozat kiépitésérdl
sz0l, hanem atfogo tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti programként is értelmezhetd.

A torlédasok mérséklése és a kozlekedési igények szabalyozasa

A forgalmi torlodasok a legtobb nagyvarosban mindennapos problémat jelentenek, amelyek
komoly gazdasagi veszteségeket, egészségligyi kockazatokat és kornyezeti terhelést okoznak.
A hagyomanyos megoldasok — peldaul Uj utak épitése — révid tavon hatékonyak lehetnek, de
hosszU tavon nem kezelik a probléma gyokerét. Ezért a modern varospolitika inkabb a
kozlekedési igények tudatos szabalyozasara helyezi a hangsulyt.

A tobbfunkcids varosi terlletek és a ,15 perces varos” koncepcidja — ahol a lakosok alapvetd
szlikségleteiket gyalog vagy kerékparral is konnyen elérhetik — Gyula esetében is relevans. A
belvaros-Gyulavari, illetve a varosrészek kozotti funkcionalis kapcsolatok javitasa, valamint a
turisztikai attrakciok (pl. Varfirdd, Almasy-kastély, Kéros-part) elérhetéségének kerékparos és
gyalogos médokon valé biztositasa kdzvetlenill szolgalja a fenntarthatosagi célokat.

A kozosségi szemléletformalas jelentésége
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A fenntarthatd kozlekedés kialakitdisa nem képzelheté el pusztan infrastrukturalis
beruhdzasokkal. A lakossag mobilitasi szokasai alapvetéen meghatdrozzak a rendszerek
sikerét. Ezért fontos a szemléletformalas: automentes napok, kerékparozast népszerUsitd
kampanyok, kozosségi kozlekedési kedvezmények. Gyulan a turisztikai szezonban kiemelt
jelentéségl, hogy a latogatdk kdrnyezetbarat modokon (kozdsségi kozlekedés, kerékpar,
sétanyok) érjék el a f6 attrakciokat.

A reziliencia és a multimodalis kozlekedés szerepe

A reziliencia a kozlekedési rendszerek ellenalld képességét jelenti. Egyetlen kdzlekedési mod
dominanciaja sérilékennyé teszi a varost, mig a multimodalis megoldasok rugalmassagot
biztositanak. Gyulan a vasutallomas kornyékén és a belvarosban kialakithatd intermodalis
csomopontok — kerékpartaroldval, kozosségi automegosztassal, busz-vasut kapcsolatokkal —
erdsithetik a rendszer alkalmazkoddképességét. Ez egyarant szolgélja a lakossag és a turistak
mobilitasat, mikdzben noveli a varos gazdasagi vonzerejét.

Integralt varostervezés és hosszu tava célok

A kozlekedés és a terllethasznalat 6sszehangolt tervezése elengedhetetlen ahhoz, hogy Gyula
hosszu tavon is fenntarthatd palyara alljon. A parkolasi rendszerek atalakitasa csokkentheti a
belvarosi forgalmat, teret nyitva a k6zdsségi és turisztikai funkcioknak. Az elévarosi kdzlekedési
halozat korszer(sitése — Békéscsaba, Arad és Debrecen iranyaba - javitja a regionalis
elérhetéséget, és tamogatja a gazdasagi fejlédést.

Az FVS és a SUMP illeszkedése

Gyula FVS jovoképe — fenntarthato fejlédés motorja, kulturalis és furdévarosi 6rokség,
egészséges kornyezet, regionalis egylttmikodés — szoros logikai lancot alkot a SUMP
célrendszerével.

o Elhetéség — kozlekedési kornyezet javitasa (forgalomcsillapitas, aktiv mddok
tamogatasa).

e Turizmus < turisztikai mobilitas fejlesztése (attrakciok fenntarthato elérhetdsége).
e Regiondlis integracié - térségi kapcsolatok (Békéscsaba, Arad, Debrecen iranyaba).
o Klimastratégia —~ elektromobilitas, kozbringa, z6ld kézlekedés.

e Reziliencia < multimodalis rendszer és k6z6sségi részvétel.

"( EX ANTE 83

TANACSADO IRODA



5 ESzZKOZRENDSZER

5.1 Célok és eszk6zok kapcsolddasa

Az alabbiakban kerll bemutatasra, hogy az alkalmazni kivant eszk6zdk miként szolgaljak a

védtelen kozlekedok biztonsagat és els6bbségét, a karos kérnyezeti hatasok mérséklését,

valamint a belvarosban él6k és az agglomeraciébol ingazék kozotti kozlekedési

kapcsolatok rendezését.

Szabalyozas és forgalomtechnika

Az utcak forgalomszabalyozasaval és egyiranyusitasaval olyan kozlekedési hurkok
alakithatok ki, amelyek kiterelik az atmend forgalmat a lakodvezetekbdl és a belvarosi
tertiletekrd! (pl. Ujvaros, Németvaros), ezaltal csokkentve a zaj- és légszennyezést.

A kétirdnyl kerékparos kozlekedést lehetévé tevd egyiranyl utcdk javitjak a
kerékparozas versenyképességét.

A gyalogatkel6helyek szintbeni kialakitasa egyszerre biztosit akadalymentes megoldast
a gyalogosok szamara és forgalomlassito hatast az autovezetok iranyaba.

A meréleges vagy halszalkas parkolas helyett bevezetett parhuzamos parkolas nagyobb
teret biztosit a gyalogosoknak.

A parkolasi dijak emelése hozzajarul a parkolohelyek kialakitasi és fenntartasi
koltségeinek csokkentéséhez, valamint 0sztonzi a fenntarthato kozlekedési modokra
valo attérést.

Az akadalymentesités a mozgaskorlatozottak, vakok és gyengénlatok szamara
elengedhetetlen. Ez magaban foglalja a vezetésavok, kontrasztos és figyelmeztetd
burkolatok, rampak, megfeleld kozvilagitas és informacios tablak biztositasat, valamint
a gyalogatkeldk taktilis és hangos jelzrendszerrel vald kiegészitését.

Szemléletformalas, kampanyok és akciék

Oktatasi programok tamogatjak a védtelen kozlekeddk biztonsagos kdzlekedését.
A taktikai urbanizmus eszkozei felhivjak a figyelmet a kozterek értékére, élhetéségeére.

A szabadidés célu kerékparozasbol a mindennapi, hivatasforgalmi kerékparhasznalat
iranyaba valé elmozdulas 0sztonzése hosszu tavon noveli a kerékparozas aranyat.

A fenntarthato, aktiv kdzlekedési modok népszerisitése kiemelt fontossagu.

Pilot projektek

\ 4
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A kisérleti programok lehetéséget adnak olyan kozlekedési moédok megismertetésére,
amelyek sajat tulajdonu eszkdzként nem minden haztartasban allnak rendelkezésre.
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e A latens mobilitasi igények pontosabban feltarhatok, ha az érintettek kodzvetlendl
kiprébalhatjak az Uj szolgaltatasokat.

Erdekképviselet és egyiittmiikodés

e A kozosségi kozlekedésben olyan kozszolgaltatasi szerzddés kialakitasa szlikséges,
amely egyszerlibbé és kényelmesebbé teszi a varoslakdk és az ingazok mindennapi
utazasait, mikdzben vonzéva teszi a szolgaltatast az Uj felhasznalok szamara is.

o A fejlesztéseknek biztositaniuk kell a varosrészek és fontos célpontok lefedettségét, a
csucsidbszakban srl kovetést, a buszmenetrendek vasuthoz vald illeszkedését.

e A megallok és allomasok gyalogos és kerékparos megkdzelithetésége
akadalymentesen és kényelmesen kell hogy megvalosuljon, kiegészitve biztonsagos
B+R kerékpartaroldk |étesitésével.

5.2 Eszk6zok kifejtese

A 4. fejezetben bemutatott célrendszer megvaldsitasat a SUMP a kiildonb6z6 tipusu, valamennyi
kozlekedési szakagat lefed6 eszkdzok alkalmazasaval tervezi biztositani. Gyula varostérségének
Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve olyan eszkdzoket hataroz meg, amelyek egy mintegy 37
000 fés lakossagu varostérség esetében, a meglévé dnkormanyzati szervezeti strukturakhoz és
a kozszolgaltatasok mikddési rendjéhez igazodva alkalmazhatok és racionalisak.

A célok elérését szolgalo eszk6zok k6zos jellemzdje, hogy

e viszonylag alacsony koltségvetésl, korlatozott miszaki tartalmud infrastrukturalis
beruhazasokkal, valamint soft tipusy beavatkozasokkal segitik a fenntarthato
kozlekedés erdsitését,

o a fokozatossag elvét kovetve modularis moédon éplilnek egymasra, lehetdséget adva a
kiegészitésre és bovitésre,

e a lakossag és a helyi vallalkozasok bevonasa folyamatos, igényeik beépitése ugy
torténik, hogy kozben a meghatarozott célok és vallalasok nem sérilnek.

Az alkalmazott eszk6zok fo tipusai a kovetkezok:

e Szabalyozasi es forgalomtechnikai beavatkozasok: varostérségi szinten, varosi szinti
kozuti és kdzosségi kozlekedési fejlesztések, valamint a kerékparos és mikromobilitasi,
illetve a gyalogos kozlekedés fejlesztése,

e Programok és szemléletformal6 kezdeményezések,
o Pilot projektek,

e Forgalomiranyitasi és informatikai hattérfejlesztések.
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5.3 Projektek

A mobilitasi tervben kidolgozott projektjavaslatok a kdvetkezdk:

1) Belteriileti ttfejlesztések:
Gyula: Csékos Utja folytatasa (belsd keleti elkeriiléut), Eszaki belsd elkerildut kiépitése,
Csikoséri sor kiépitése, 4219. j. Ut Gyula varos atkelési szakaszanak korszerUsitése,
forgalomcsillapitott és korlatozott behajtasi dvezetek kijellése,"

2) Kozuati csomopontok fejlesztése:
Gyula 4219. j. it — Kerecsényi u. csomépont korforgalmuva atépitése”, Gyula, 44. sz. féut
- 4431. . it csomodpont atépitése, Honvéd utca - Oktober 6. tér - Magocsi utca, Gyula,
Vértanuk Utja - Honvéd utca - Bartdk Béla utca, Gyula, Magocsi utca - Szent Istvan Ut

3) Kerékparos infrastruktura fejlesztése:
Gyula-Elek kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékpardtvonal részeként, Elek-
Lokoshaza kerékparat kiépitése az 5. sz. orszagos kerékpardtvonal részeként,
Kétegyhaza-Elek kozotti turisztikai céld kerékparut létesitése, Gyula-Kétegyhaza
kerékparut létesitése a Gyula-Szabadkigyos kerékparut projekt részeként., Gyula
kerékparosbarat telepulési halozat kialakitasa

4) Gyalogos infrastruktiira fejlesztése:
Gyula turisztikai és rekreacios teriileteinek (Var, Varfiird6, Hoforras, Udilészévetkezet,
Csigakert) gyalogoskapcsolatainak javitasa, Gyula-Torokzug varosrész belvarosi
kapcsolatainak fejlesztése, Gyula, nagy gyalogosforgalmat lebonyolitd jardak és
gyalogutak kapacitiv fejlesztése.

5) Kerékpartarolok fejlesztése

6) Gyalogos és kerékparos Utbaigazito rendszer

7) Gyula: mezdégazdasagi utak karbantartasa

8) Gyula: Kozvilagitasi infrastruktura fejlesztése

9) Kétegyhaza: Helyi piac felUjitasa, parkol6 kialakitasa

10) Kétegyhaza: belterlleti utak épitése: Kastély utca, R6zsa utca, Erdé sor, Verdfény utca,
Ady utca, H6sok utca, Hold utca, Széchenyi utca

11) Elek: Hunyadi utca (600 méter), Attila utca, Vécsey sor (1200 méter), Kazincy utca (250
méter), Kdlcsey utca aszfaltburkolattal valo ellatasa

12) Lokdshaza: belterlleti utak burkolatfeltjitasa padkarendezéssel (Alapitok Utja, Petdfi,
Arpéd, Kossuth, J6kai, Nagykor, Arany Janos, Kiss Ernéd, Rakoczi utcak)

13) Lokdshaza: Kerékparsav létesitése Lokoshaza Eleki Ut teljes hosszaban (1300 méter)

14) Lokdshaza: Vasuti teriilet mellett logisztikai telephely fejlesztés

15) 44-es szamu fout Békéscsaba-Gyula kozotti szakaszanak felujitasa

16) jarasi szint: teleplléskozi kerékparutak tervezése, kiépitése, meglévok felujitasa

17) jarasi szint: Kerékpartaroldk fejlesztése

18) jarasi szint:gyalogos és kerékparos Utbaigazitd rendszer

19) Meglévé koztéri kamerarendszer bévitése
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20) Gyula: Vértanuk uti, Temesvari uti kerékparutak fejlesztése, Széchenyi Uton kerékparut
létesitése

21) Gyula: Halacsy - Béke sgt. Keresztezddésben kdrfogalom létesitése, parkolok kialakitasa

22) Gyula: Varoserdd, F6 utca aszfaltozasa

23) Elévizcsatorna kornyékének rehabilitacidja Szent LaszIé utcatdl a Kapus-hidig

24) Gyula Temesvari Ut aszfaltozasa

25) Gyula: Nagyvaradi Ut aszfaltozasa

26) Lokoshaza: Akacfa utca aszfaltozasa és 6sszekotése a Bem utcaval

27) Lokoshaza: Jozsef Attila utca aszfaltburkolatanak felujitasa

28) Elek: Sz616 sor aszfaltozasa (903 méter)

29) Elek: Sport tér utca aszfaltozasa (234 méter)

30) Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen utca,
Petofi sor

31) Kétegyhaza: Belterileti utak feltjitasa: Rakoczi u., Kossuth u., Szent Imre u., Széchenyi
u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u., Kdlcsey u.,
Eminescu u., Erkel u., Veréfény u., Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u.

32) Belvaros kerékparos megkozelitését szolgald tovabbi kerékparos tengelyek
megvalositasa

33) Témegkozlekedés atalakitasa igényekhez alkalmazkodé szolgaltatas nyujtasahoz

34) "A var és Varfurdd parkolasi viszonyanak javitasara parkold létesitmények (garazsok)
létesitése. Belvaros elsésorban hivatas célu parkolasi igényeinek megoldasa garazs
épitésével"

35) Vasutallomas térségében intermodalis csomopont kialakitasa, a helyi autdbusz
kozlekedés és a vasuti szolgaltatas 6sszehangolasa, P+R parkolo |étesitése

36) A vasut menti Térokzugi sort, mint szerviz utat megtartva tehermentesité Ut kialakitasa
44-es f6Ut meglévo korforgalmu csomdpontjaig

37) Nagyvaradi ut — Wesselényi utca csomépont koérforgalmuva alakitasa.

38) Torokzugi lakoterllet fejlesztés feltard uthalozata

39) Turisztikai és idegenforgalmi centrum megkdzelitését szolgald kozuti kapcsolat
kialakitasa a Temesvari Ut es Tiborc utca feldl

40) Gyulavarit elker(il6 Ut épitése a Koros-hid szélesitésével egyltt

41) Gyula teherforgalmi dvezeti szakaszolasanak megvaldsitasa

42) Dénesmajor és Feketegyarmat kozotti kdzuti kapcsolat helyreadllitasa a hatar menti
kapcsolatok fejlesztése keretében

43) Gyula kulteruletén idegenforgalmi és turisztikai célu kerékparutak létesitése

44

45

46) Kossuth tér térségében az idegenforgalmi célu parkolas kiszolgalasara a parkold

)
) Fehér-Kords menti tdiilé és sport célu fejlesztésekhez kapcsolddva gyalogos hid épités
) Gyulat északrdl és keletrdl elkeriil6 Ut épitése

)

kétszintesitése

47) Telepulési uthaldzati elemek fejlesztése: meglévd gyUjtéutak feldjitasa, Uj gydjtdutak
létesitése Gyula belteriiletén ( Pomucz tér, Leiningen u. — Csabai Ut Uj gyUjtout |étesitése
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(986 m), Halacsy ut — Ajtésfalva — Bodoky major — Csabai Ut Uj gy(jtout létesitése (1790
m), Csékos Ut — Szélsé u. Uj gyujtéut létesitése (1625 m), Kisokorjarasi feltard gyjtoat
[étesitése (1300 m))

48) Kerékparutak feltjitasa, Uj kerékparutak épitése (Csabai uttol a Fehér Koéros hidig 7.668
m, Kétegyhazi it 750 m, Henyei Ut 816 m, Nirnbergi Ut 680 m kerékparutak épitése)

49) Telepulési uthalézati elemek fejlesztése: korforgalmd csomoépontok kialakitasa Gyula
belterliletén: Béke sgt., Jokai utca csomdpont

50) Eszaki elkeriilé Gt megépitése

51) Dénesmajor-Ant kozuti kapcsolat megteremtése: Gyula (Dénesmajor) — Ant (Romania)
kdzuti kapcsolatanak kialakitasa

52) J6kai utcai egyoldali kerékparsav létesitése az Erkel tér mellett

53) Aranyag utca Utépités

54) Kalvin utca (Arpad utca - Hajnal utca kozotti szakasz) kétiranyd kerékparos kdzlekedés
kialakitasa

55) Kétegyhaza kerékparhaldzat bovitése a Mora-, Marki S. utca Szent Imre utcaban

56) Gyula-Elek, Elek-Kétegyhaza, Kétegyhaza-Gyula kerékparutak tervezése

57) Kétegyhaza: belterlleti utak tervezése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen utca,
Petofi sor

58) Kétegyhaza: Belterlleti utak tervezése: Rakoczi u., Kossuth u., Szent Imre u., Széchenyi
u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u., Kdlcsey u.,
Eminescu u., Erkel u., Veréfény u., Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u.

59) El6viz-csatorna partrendezésének folytatasa Szent Laszl6 utcatol keletre, Kapushidtol
nyugatra

60) Elviz-csatorna kotrasa

61) Béké-sugaruti hid feldjitasa

62) Jasz-Lukacs utca és a Budai Nagy Antal utca kdzott hid épitése

63

64

65) Mobilitasi szemléletformald programok megvaldsitasa: gyaloglas, kerékparos

)
) Bodoky gyaloghid felujitasa (Erkel Ferenc Gimnaziumnal)

) Gyula varosi kortoltés melletti tavak rekreacioja, zoldteriletek fejlesztése

)

kozlekedés és kozosségi kozlekedés promocidja (brosurak, kozdsségi média,
reklamkampanyok)

66) Utatadasokhoz kapcsolodé "Bebiciklizés" események szervezése

67) ,Bringazz a munkaba, suliba!” kampany

68) Tavmunka, rugalmas munkaidé tamogatasa

69) Elektromos midibusz tesztlizem megvalositasa Gyulan

5.4 A projektek 6sszehasonlito ertékelése

5.4.1 Projektértekelési modszertan
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A projektek értékelése a fenntarthaté varosi mobilitastervezés folyamatanak egyik

legfontosabb eleme. Célja, hogy rendszerezett és atlathaté modon segitse a dontéshozokat

abban, mely fejlesztések érdemesek prioritast élvezni, és melyek jarulnak hozza leginkabb a

stratégiai irdnyok teljestiléséhez. A modszertan alapjat a SUMP-Utmutaté adja, amely egységes

keretet biztosit a kiilonb6zd tipusu beruhazasok 6sszehasonlithatésagahoz.

Az értékelési logika két f6 elemre épdil:

Stratégiai illeszkedés (ILL): ez a vizsgalat azt mutatja meg, mennyire erds a kapcsolat
egy adott projekt és a teleplilés mobilitasi célrendszere kozott. Nem pusztan formai
megfelelésrdl van sz6, hanem arrdl is, hogy a tervezett beavatkozas valdban
elémozditja-e a fenntarthatd, biztonsagos és hatékony kozlekedést.

Tobbszemponti elemzés (MCA): ebben a Iépésben a tarsadalmi hasznossag és a
gyakorlati megvalésithatosag keril a kozéppontba. A modszer lehetévé teszi, hogy a
kilonb6zé dimenziok - példaul kornyezeti hatasok, gazdasagi koltségek,
Utemezhetdéség -  Osszevetheték legyenek, igy a dontéshozatal sokkal
megalapozottabba valik.

Az értékelési folyamat tobb szempont mentén részletezi a projektek hatasait:

\ 4
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Kozlekedési agazatok lefedése: a komplex varosi mobilitasi rendszer csak akkor valhat
kiegyensulyozotta, ha minden kozlekedési moéd — a gyaloglas, a kerékparozas, a
kdzosségi kozlekedés és a gépjarmiforgalom — megfelel6 aranyban kap fejlesztési
figyelmet. Az egyoldali beavatkozasok hosszu tavon torzulasokat okozhatnak, ezért
elényben részeslilnek azok a projektek, amelyek tobb kézlekedési agat is érintenek.

A sériilékeny kozlekedok védelme: a gyalogosok és a kerékparosok biztonsaga,
illetve kényelme elsddleges értékelési szempont. Az 6 szempontjaik figyelembevétele
nemcsak kozlekedésbiztonsagi kérdés, hanem egyben életmindsegi tényezd is, amely
noveli a fenntarthatd kozlekedési formak valasztasi hajlandosagat.

Intézményi és jogi keretek: egy projekt akkor tekinthetd realisan megvalésithatonak,
ha az 6nkormanyzati hataskéron belll marad, illeszkedik a szabalyozasi kdrnyezethez,
és rendelkezésre all a sziikséges pénzlgyi hattér. Az értékelés ezért kiilon hangsulyt
helyez az intézményi felel6sségek és eréforrasok vizsgalatara.

Kornyezeti teljesitmény: a mobilitasi fejlesztéseknek kulcsszerepe van a varosi
kibocsatasok és a zajterhelés csokkentésében. Elonyt élveznek azok a projektek,
amelyek érdemben hozzajarulnak a levegdmindség javitasahoz, a zoldfellletek
védelméhez, illetve az energiahatékonysag noveléséhez.

Térségi integracié: a varosi kozlekedés nem valaszthatd el a varoskdrnyéki
kapcsolatoktdl. Az értékelés soran kiemelt szempont, hogy a projekt mennyiben javitja
az elbévarosok és az agglomeracié elérhetéségét, valamint mennyire erdsiti a varos
gazdasagi és tarsadalmi kapcsolatrendszerét.
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o Megvaloésitasi késziiltség és idozités: az elOkészitettség, a kapcsolddd projektekhez
valo illeszkedés és az egymasra épuld lépések logikaja alapvetden befolyasolja, hogy
egy fejlesztés mennyire tud Utemezetten és zdkkendmentesen megvalosulni. Az
értékelés vizsgalja, hogy az adott projekt realisan illeszkedik-e a varos kozéptavu
beruhazasi menetrendjébe.

5.4.2 llleszkedés vizsgalat (ILL)

Az illeszkedés vizsgalatanak célja annak értékelése, hogy az egyes projektek mennyiben
felelnek meg a SUMP célrendszerében rogzitett célkitlizéseknek. Elvaras, hogy a célrendszer
minden eleméhez kapcsolddjon legalabb egy projekt, amely hozzajarul annak
megvalositasahoz. Ennek megfeleléen minden projektnek legalabb egy célt kell tdamogatnia. A
vizsgalatot tablazatos formaban végeztik el: a projektek sorai jelzik, hogy mely célkitlizésekhez
kapcsolddnak. Az atfogo és stratégiai célokat a 4.2. fejezet tartalmazza.

Atfogé  Stratégiai

Sorszam Projektjavaslatok ) )
cél cél

Belteriileti ttfejlesztések:

Gyula: Csékos Utja folytatasa (belsé keleti elkeriiléat), Eszaki belsé elkertildut
kiépitése, Csikdséri sor kiépitése, 4219. j. Ut Gyula véros atkelési szakaszanak
1. korszerUsitése, forgalomcsillapitott és korlatozott behajtasi dvezetek kijeldlése, 1,2 24

Ko6zati csomépontok fejlesztése:

Gyula 4219. j. Ut — Kerecsényi u. csomopont koérforgalmuva atépitése

Gyula, 44. sz. féut - 4431. j. Gt csomdpont atépitése

Honvéd utca - Oktober 6. tér - Magocsi utca

Gyula, Vértanuk Utja - Honvéd utca - Bartdk Béla utca

2. Gyula, Magocsi utca - Szent Istvan ut 14 24

Kerékparos infrastruktira fejlesztése:

Gyula-Elek kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékpardtvonal részeként,

Elek-Lokdshaza kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékparutvonal részeként,

Kétegyhaza-Elek kozotti turisztikai célu kerékparut létesitése,

Gyula-Kétegyhaza kerékparut létesitése a Gyula-Szabadkigyds kerékparat projekt

részeként.
3. Gyula kerékparosbarat telepulési halozat kialakitasa 1,24 2,3,5,7
v 90
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Gyalogos infrastruktura fejlesztése:

Gyula turisztikai és rekreacidés terileteinek (Var, Varfurdé, Hoforras,
Udiilészévetkezet, Csigakert) gyalogoskapcsolatainak javitasa,

Gyula-Torékzug varosrész belvarosi kapcsolatainak fejlesztése,

Gyula, nagy gyalogosforgalmat lebonyolitd jardak és gyalogutak kapacitiv

4, fejlesztése. 13 2,7
5. Kerékpartarolok fejlesztése 1,2 2,5
6. Gyalogos és kerékparos Utbaigazitoé rendszer 13 1,2
7. Gyula: mezégazdasagi utak karbantartasa 4 2
8. Gyula: Kozvilagitasi infrastruktura fejlesztése 13 7
9. Kétegyhaza: Helyi piac felujitasa, parkold kialakitasa 14 4,7
Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Kastély utca, Rdzsa utca, Erdé sor, Veréfény
10. utca, Ady utca, H6sok utca, Hold utca, Széchenyi utca 1 2
Elek: Hunyadi utca (600 méter), Attila utca, Vécsey sor (1200 méter), Kazincy utca
11. (250 méter), Kolcsey utca aszfaltburkolattal valé ellatasa 1 2
Lékoshaza: belterileti utak burkolatfeltjitdsa padkarendezéssel (Alapitok Utja,
12. Pet6fi, Arpad, Kossuth, Jokai, Nagykor, Arany Janos, Kiss Ernéd, Rakdczi utcak) 1 2
13. Lokoshaza: Kerékparsav étesitése Lokdshaza Eleki Ut teljes hosszaban (1300 méter) 1,2 2,5
14. Lékoshaza: Vasuti teriilet mellett logisztikai telephely fejlesztés 4 3
15. 44-es szamu féut Békéscsaba-Gyula kdzotti szakaszanak felujitasa 4 3
16. jarasi szint: telepliléskozi kerékparutak tervezése, kiépitése, meglévék felljitasa 12,4 2,37
17. jarasi szint: Kerékpartarolok fejlesztése 1 2,5
18. jarasi szint:.gyalogos és kerékparos Utbaigazitd rendszer 13 1,2
19. Meglévé kodztéri kamerarendszer bdvitése 3 2,6
Gyula: Vértanuk Uti, Temesvari Uti kerékparutak fejlesztése, Széchenyi Uton
20. kerékparut |étesitése 1,2 2,5
Gyula: Halacsy - Béke sgt. Keresztezédésben korfogalom Iétesitése, parkolok
21. kialakitasa 1 2
22. Gyula: Véroserdd, F6 utca aszfaltozasa 1 2
23. Elévizcsatorna kérnyékének rehabilitaciéja Szent Laszlé utcatél a Kapus-hidig 23 2,7
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24. Gyula Temesvari Ut aszfaltozasa 1 2
25. Gyula: Nagyvaradi Ut aszfaltozasa 1 2
26. Lokodshaza: Akacfa utca aszfaltozéasa és 0sszekotése a Bem utcéval 1 2
27. Lékoshaza: Jozsef Attila utca aszfaltburkolatanak feltjitasa 1 2
28. Elek: Sz6l6 sor aszfaltozasa (903 méter) 1 2
29. Elek: Sport tér utca aszfaltozasa (234 méter) 1 2
Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen
30. utca, Petdfi sor 1 2
Kétegyhaza: Belterileti utak feldjitdsa: Rakoczi u., Kossuth u, Szent Imre u,
Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u.,
31. Kolcsey u., Eminescu u., Erkel u., Veréfény u.,, Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u. 1 2
Belvaros kerékparos megkozelitését szolgald tovabbi kerékparos tengelyek
32. megvaldsitasa 13 2,7
33. Tomegkozlekedés atalakitasa igényekhez alkalmazkodo szolgaltatas nyujtasahoz 13 4
A var és Varfurdd parkolasi viszonyanak javitasara parkolo létesitmények (gardzsok)
létesitése. Belvéros elsésorban hivatas célu
34. parkolasi igényeinek megoldasa garazs épitésével 14 7
Vasutallomas térségében intermodalis csomopont kialakitasa, a helyi autébusz
35. kozlekedés és a vasuti szolgaltatas 6sszehangolasa, P+R parkold létesitése 14 34
A vasUt menti Torékzugi sort, mint szerviz utat megtartva tehermentesité Ut
36. kialakitasa 44-es fout meglévé korforgalmu csomdpontjaig 1 2
37. Nagyvaradi ut — Wesselényi utca csomépont kérforgalmuva alakitasa. 1 2
38. Torokzugi lakéterilet fejlesztés feltard uthalozata 13 2
Turisztikai és idegenforgalmi centrum megkdzelitését szolgald kozati kapcsolat
39. kialakitasa a Temesvari Ut és Tiborc utca feldl 14 7
40. Gyulavarit elkerilé Ut épitése a Koros-hid szélesitésével egytitt 1 2
41. Gyula teherforgalmi dvezeti szakaszolasanak megvalésitasa 1,2 2
Dénesmajor és Feketegyarmat kozotti kozuti kapcsolat helyreéllitasa a hatar menti
42. kapcsolatok fejlesztése keretében 4 3
43. Gyula kdlteriletén idegenforgalmi és turisztikai célu kerékparutak |étesitése 1,24 2,7
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Fehér-Kords menti Gdilé és sport célu fejlesztésekhez kapcsolédva gyalogos hid

44, épités 1,3 2,7
45, Gyulat északrol és keletrél elkertld ut épitése 14 2,3
Kossuth tér térségében az idegenforgalmi célu parkolas kiszolgalasara a parkold
46. kétszintesitése 14 7
Telepulési Uthalozati elemek fejlesztése: meglévd gydjtéutak felljitésa, Uj
gyUjtéutak létesitése Gyula belteriletén ( Pomucz tér, Leiningen u. — Csabai Ut Uj
gy(jtout létesitése (986 m), Halacsy Ut — Ajtosfalva — Bodoky major — Csabai Ut Uj
gyUjtéut létesitése (1790 m), Csdkos Ut — Szé&lsd u. Uj gydjtout létesitése (1625 m),
47. Kisokorjarasi feltard gydjtout létesitése (1300 m)) 1 2
Kerékparutak felUjitasa, Uj kerékparutak épitése (Csabai Gttol a Fehér Koros hidig
7.668 m, Kétegyhazi Ut 750 m, Henyei Ut 816 m, Nirnbergi Ut 680 m kerékparutak
48. épitése) 1.2 2,5
Telepulési uthalézati elemek fejlesztése: korforgalmu csomoépontok kialakitasa
49, Gyula beltertletén: Béke sgt., Jokai utca csomopont 1 2
50. Eszaki elkeriilé Gt megépitése 14 2,3
Dénesmajor-Ant kozuti kapcsolat megteremtése: Gyula (Dénesmajor) — Ant
51. (Romania) kozuti kapcsolatanak kialakitasa 4 3
52. Jokai utcai egyoldali kerékparsav létesitése az Erkel tér mellett 1,2 2,5
53. Aranyag utca Utépités 1 2
Kélvin utca (Arpad utca - Hajnal utca kozotti szakasz) kétiranyd kerékpéros
54. kozlekedés kialakitasa 12 2,5
55. Kétegyhaza kerékparhalézat bévitése a Mora-, Marki S. utca Szent Imre utcaban 1,2 2,5
56. Gyula-Elek, Elek-Kétegyhaza, Kétegyhdza-Gyula kerékparutak tervezése 12,4 2,37
Kétegyhaza: belterileti utak tervezése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen
57. utca, Petdfi sor 1 2
Kétegyhaza: Belterlleti utak tervezése: Rékéczi u., Kossuth u., Szent Imre u,
Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u.,
58. Koélcsey u., Eminescu u., Erkel u., Veréfény u.,, Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u. 1 2
Eléviz-csatorna partrendezésének folytatdsa Szent Laszlé utcatdl keletre,
59. Kapushidtél nyugatra 2,3 2,7
60. | Eléviz-csatorna kotrasa 2 2
61. Béké-sugaruti hid felvjitasa 1 2
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62. Jasz-Lukacs utca és a Budai Nagy Antal utca kozott hid épitése 14 2,3

63. Bodoky gyaloghid feltjitasa (Erkel Ferenc Gimnaziumnal) 13 2,7

64. Gyula varosi kortoltés melletti tavak rekreacidja, zoldteriletek fejlesztése 2,3 2,7
Mobilitasi szemléletformalé programok megvaldsitasa: gyaloglas, kerékparos

65. kozlekedés és kozosségi kozlekedés prombcidja (brosurak, kozosségi média, 13 1,2
reklamkampanyok)

66. Utatadasokhoz kapcsol6dd "Bebiciklizés" események szervezése 13 1,2

67. ,Bringdzz a munkaba, suliba!” kampany 13 1,2

68. Tavmunka, rugalmas munkaidé tdmogatasa 2,3 1

69. Elektromos midibusz tesztlizem megvaldsitasa Gyulan 1,2 1,2,4,5

5.4.3 Tobbszempontu éertekelés (MCA)

Ebben a dokumentumban az értékeléshez a tobbszempontu értékelés (MCA — multi-criteria

analysis) moddszerét alkalmaztuk, amely széles korben hasznalhaté eszkdz a projektek

0sszehasonlitd elemzésére. A vizsgalat célja annak feltarasa volt, hogy az egyes projektek

milyen meértékben jarulnak hozza a tarsadalmi hasznossag kilénb6zd dimenzidihoz. Az

értékelés alapjat gondosan meghatarozott szempontok adtak, amelyek a projektek tobboldalu

hatasait tukrozik.

Az elemzés soran az alabbi tényezdk keriltek vizsgalatra:

Kozlekedésbiztonsag: a baleseti kockazatok mérséklésere és a kozlekedésbiztonsag
altalanos javitasara gyakorolt hatas.

Kornyezeti hatasok: a projekt kornyezetre gyakorolt kdvetkezményei, kilonds
tekintettel a fenntarthatdsagi és kornyezetvédelmi szempontokra.

Elérhet6ség valtozasa: a kdzlekedési és infrastrukturalis hozzaférés javulasa.

Varosfejlesztési szempontok: a telepiilési kdrnyezet és a térségi fejlesztési célok
tamogatasa.

Szolgaltatasi szinvonal és épitett kornyezet valtozasa: az infrastruktira és a
szolgaltatasok mindségének javitasa, valamint a varoskép és a beépitett kornyezet
fejlesztése.

Miikodési koltségre gyakorolt hatas: az lzemeltetési koltségekre gyakorolt hatas,
kilonosen a hatékonysag és a gazdasagossag szempontjabol.

Megvalésithatésag: a projekt kivitelezhetésége technikai, gazdasagi és szervezési
oldalrol.
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o Beruhazasi koltség: a sziikséges pénzligyi forrasok mértéke, kilonds tekintettel a
koltséghatékonysagra.

A projekteket minden szempont esetében részletesen értékeltiik kvantitativ modon, egy 1-tdl
5-ig terjedd skalan. Ez a moddszertan lehetové tette a projektek hatdsainak objektiv és
Osszehasonlithatd bemutatasat. A tobbszempontld értékelés eredményei a dokumentum
kovetkezo fejezetében olvashatok.
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5.4.4 Az értékelés eredményei

szolgaltatasi
elérhetés varosfejleszt ,g miikodési

) o szinvonal o ., ... = .
ég ési koltségre megvalodsitha | beruhazasi Osszesitett

és/vagy épitett

" .
kozlekedésbi o Yoo !

Projektjavaslatok ) hatasok (1- | | ) o e D
ztonsag (1-5) valtozasa szempontok gyakorolt tésag (1-5) | koltség (1-5) eértékelés (1-5)

5) kornyezet )
) ) hatas (1-5)
valtozasa (1-5)

Belteriileti utfejlesztések:

Gyula: Csékos Utja folytatasa (belsé keleti
elkerilut), Eszaki belsé elkertléut kiépitése,
1. | Csikoséri sor kiépitése, 4219. j. Ut Gyula varos 5 2 5 4 4 3 3 2
atkelési szakaszanak korszerusitése,
forgalomcsillapitott és korlatozott behajtasi
Ovezetek kijelolése 3,5

Kozuti csomopontok fejlesztése:
Gyula 4219. j. Ut — Kerecsényi u. csomdpont 5 3 5 4 4 4 4 3
korforgalmuva atépitése 4

Gyula, 44. sz. f6Ut - 4431. . Gt csomdpont

atépitése 3,75
2.
Honvéd utca - Oktober 6. tér - Magocsi utca 4 3 4 3 3 4 4 3 3,5
Gyula, Vértanuk Utja - Honvéd utca - Bartdk
g 4 3 4 3 3 4 4 3
Béla utca 3,5
Gyula, Magocsi utca - Szent Istvan Ut 4 3 4 3 3 4 4 3 3,5
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Kerékparos infrastruktira fejlesztése:
Gyula-Elek kerékparut kiépitése az 5. sz.
orszagos kerékparutvonal részeként,

4,125

Elek-Lokdshaza kerékparut kiépitése az 5. sz.
orszagos kerékparutvonal részeként,

Kétegyhaza-Elek kozotti turisztikai célu
kerékparut létesitése,

3,75

Gyula-Kétegyhaza kerékparut létesitése a
Gyula-Szabadkigyos kerékparut projekt
részeként.

Gyula kerékparosbarat telepilési halozat
kialakitasa

3,875

Gyalogos infrastruktiira fejlesztése:

Gyula turisztikai és rekreacios terlleteinek (Var,
Varfurdé, Héforras, Udiilészdvetkezet,
Csigakert) gyalogoskapcsolatainak javitasa,

Gyula-Torékzug varosrész belvarosi
kapcsolatainak fejlesztése,

Gyula, nagy gyalogosforgalmat lebonyolitd
jardak és gyalogutak kapacitiv fejlesztése.

4,125

Kerékpartaroldk fejlesztése

3,5

v
’A‘ EX ANTE

TANACSADO IRODA

97




Gyalogos és kerékparos Utbaigazitoé rendszer

3,375

Gyula: mezégazdasagi utak karbantartasa

Gyula: Kozvilagitasi infrastruktira fejlesztése

3,75

Kétegyhaza: Helyi piac feldjitasa, parkold
kialakitasa

3,625

10.

Kétegyhaza: belteriileti utak épitése: Kastély
utca, Rézsa utca, Erdd sor, Verdfény utca, Ady
utca, H6sok utca, Hold utca, Széchenyi utca

3,625

11.

Elek: Hunyadi utca (600 méter), Attila utca,
Vécsey sor (1200 méter), Kazincy utca (250
méter), Kolcsey utca aszfaltburkolattal valo
ellatasa

3,5

12.

Lékoshaza: belterileti utak burkolatfeltjitasa
padkarendezéssel (Alapitok tja, Pet6fi, Arpad,
Kossuth, Jokai, Nagykor, Arany Janos, Kiss
Ernéd, Rakoczi utcak)

3,5

13.

Lékoshaza: Kerékparsav létesitése Lokdshaza
Eleki ut teljes hosszaban (1300 méter)

3,75
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14.

Lékoshaza: Vasuti tertlet mellett logisztikai
telephely fejlesztés

3,625

15.

44-es szamu féut Békéscsaba-Gyula kozotti
szakaszanak feltjitasa

3,75

16.

jarasi szint: teleplléskozi kerékparutak
tervezése, kiépitése, meglévék felljitasa

4,25

17.

jarasi szint: Kerékpartarolok fejlesztése

3,875

18.

jarasi szint.gyalogos és kerékparos Utbaigazitd
rendszer

19.

Meglévé koztéri kamerarendszer bovitése

3,5

20.

Gyula: Vértanuk ati, Temesvari Uti kerékparutak
fejlesztése, Széchenyi Uton kerékparut |étesitése

4,125

21.

Gyula: Halacsy - Béke sgt. Keresztezddésben
kdrfogalom létesitése, parkolok kialakitasa

3,875
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22.

Gyula: Véroserdd, F6 utca aszfaltozasa

3,375

23.

Elévizcsatorna kérnyékének rehabilitacija Szent
Laszl6 utcatdl a Kapus-hidig

3,375

24.

Gyula Temesvari Ut aszfaltozasa

3,25

25.

Gyula: Nagyvaradi Ut aszfaltozasa

3,625

26.

Lokoshaza: Akacfa utca aszfaltozasa és
Osszekotése a Bem utcaval

3,625

27.

Lékoshaza: Jozsef Attila utca
aszfaltburkolatanak feltjitasa

3,625

28.

Elek: Sz6l6 sor aszfaltozasa (903 méter)

4,25

29.

Elek: Sport tér utca aszfaltozasa (234 méter)

4,375

30.

Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Nagy
Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen utca,
Pet6fi sor

3,875

31.

Kétegyhaza: Belterileti utak felljitadsa: Rakoczi
u., Kossuth u., Szent Imre u., Széchenyi u.,

4,375
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Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi
u., Nap u., Béke u., Kolcsey u., Eminescu u., Erkel

u., Veréfény u.,, Hunyadi u., Vasvari u,,
Szabadséag u.

32.

Belvaros kerékparos megkozelitését szolgalo
tovabbi kerékparos tengelyek megvaldsitasa

4,125

33.

Tomegkozlekedés atalakitasa igényekhez
alkalmazkodo szolgaltatas nyujtasahoz

3,875

34.

A var és Varflirdd parkolasi viszonyanak
javitasara parkolo létesitmények (garazsok)
|étesitése. Belvaros elsésorban hivatas célu
parkolasi igényeinek megoldasa garazs
épitésével

3,625

35.

Vasutéllomas térségében intermodalis
csomdpont kialakitasa, a helyi autobusz
kdzlekedés és a vasuti szolgaltatas
Osszehangolasa, P+R parkolo létesitése

3,625

36.

A vasut menti Térokzugi sort, mint szerviz utat

megtartva tehermentesitd Ut kialakitasa 44-es
féut meglévo korforgalmu csomodpontjaig

37.

Nagyvaradi ut — Wesselényi utca csomépont
korforgalmuva alakitasa.

38.

Torokzugi lakéterilet fejlesztés feltard
Uthalozata

3,625
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39.

Turisztikai és idegenforgalmi centrum
megkozelitését szolgald kozuti kapcsolat
kialakitasa a Temesvari Ut és Tiborc utca feldl

40.

Gyulavarit elkerilé Ut épitése a Kéros-hid
szélesitésével egyiitt

3,625

41.

Gyula teherforgalmi dvezeti szakaszolasanak
megvalositasa

3,875

42.

Dénesmajor és Feketegyarmat kozotti kozati
kapcsolat helyredllitasa a hatar menti
kapcsolatok fejlesztése keretében

3,625

43.

Gyula kilteriletén idegenforgalmi és turisztikai
célu kerékparutak |étesitése

44.

Fehér-Koros menti Gdild és sport célu
fejlesztésekhez kapcsolddva gyalogos hid épités

3,625

45.

Gyulat északrol és keletrdl elkerlld ut épitése

3,875

46.

Kossuth tér térségében az idegenforgalmi céld
parkolas kiszolgalasara a parkold kétszintesitése

3,75

47.

Telepulési uthalozati elemek fejlesztése:
meglévd gyljtéutak felljitasa, Uj gydjtoutak
létesitése Gyula belteriletén ( Pomucz tér,
Leiningen u. — Csabai Ut Uj gyUjtout létesitése
(986 m), Halacsy ut — Ajtésfalva — Bodoky major
— Csabai Ut Uj gyUjtéut létesitése (1790 m),
Csokos ut — Szé&lsé u. Uj gyjtéut létesitése

4,125
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(1625 m), Kisokorjarasi feltard gydjtéut
|étesitése (1300 m))

48.

Kerékparutak felujitasa, Uj kerékparutak épitése
(Csabai uttol a Fehér Koros hidig 7.668 m,
Kétegyhazi ut 750 m, Henyei Ut 816 m,
Nirnbergi Ut 680 m kerékparutak épitése)

4,125

49.

Telepdilési Uthalozati elemek fejlesztése:
koérforgalmu csomoépontok kialakitasa Gyula
belteriletén: Béke sgt., Jokai utca csomdpont

3,875

50.

Eszaki elkeriilé Gt megépitése

3,875

51.

Dénesmajor-Ant kdzuti kapcsolat
megteremtése: Gyula (Dénesmajor) — Ant
(Romania) kodzuti kapcsolatanak kialakitasa

3,625

52.

Jokai utcai egyoldali kerékparsav létesitése az
Erkel tér mellett

53.

Aranyéag utca Utépités

3,75

54.

Kalvin utca (Arpad utca - Hajnal utca kozotti
szakasz) kétiranyu kerékpéros kozlekedés
kialakitasa

55.

Kétegyhaza kerékparhalozat bdvitése a Mora-,
Maérki S. utca Szent Imre utcadban

3,875
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56.

Gyula-Elek, Elek-Kétegyhaza, Kétegyhaza-Gyula
kerékparutak tervezése

3,875

57.

Kétegyhaza: belterileti utak tervezése: Nagy
Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen utca,
Petofi sor

3,5

58.

Kétegyhaza: Belteriileti utak tervezése: Rakdczi
u., Kossuth u., Szent Imre u., Széchenyi u.,
Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi
u., Nap u., Béke u., Kdlcsey u., Eminescu u., Erkel
u., Veréfény u.,, Hunyadi u., Vasvari u,,
Szabadsag u.

3,625

59.

El6viz-csatorna partrendezésének folytatasa
Szent Laszlo utcatol keletre, Kapushidtol
nyugatra

3,75

60.

Eldviz-csatorna kotrasa

3,5

61.

Béké-sugaruti hid felvjitasa

3,75

62.

Jasz-Lukéacs utca és a Budai Nagy Antal utca
kozott hid épitése

3,625

63.

Bodoky gyaloghid feltjitasa (Erkel Ferenc
Gimnaziumnal)

3,625

64.

Gyula varosi kortoltés melletti tavak rekreacidja,
zoldterlletek fejlesztése

3,75
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65.

66.

67.

68.

69.

Mobilitasi szemléletformald programok
megvaldsitasa: gyaloglas, kerékparos
kozlekedés és kozosségi kozlekedés promocidja
(brosurak, kozdsségi média, reklamkampanyok)

3,625

Utatadasokhoz kapcsolodd “Bebiciklizés”
események szervezése

3,875

,Bringdzz a munkaba, suliba!” kampany

Tavmunka, rugalmas munkaidé tdmogatasa

3,75

Elektromos midibusz tesztiizem megvaldsitasa
Gyulan
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6 MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

6.1 Indikatorok megfogalmazasa

Az indikatorok olyan mérészamok, amelyek szdmszerlen jelenitik meg a beavatkozasok
eredményeit és a kit(zott célok teljestlésének mértékét. Az output indikatorok a fejlesztések
kozvetlen, kézzelfoghatd eredményeit mutatjak, példaul az Ujonnan kialakitott infrastruktdra
hosszat, a beszerzett jarmlvek szamat vagy a szolgaltatasi kapacitast. Az
eredményindikatorok a kozlekedési rendszerben végbemend kdzvetlen valtozasokat mérik,
mig a hatasindikatorok a szélesebb tarsadalmi és kornyezeti hatasokra 6sszpontositanak. Mig
az eredményindikatorokkal mérheté példaul a kozosségi kozlekedés Osztonzésének
kovetkezményeként kialakuld kozlekedési szerkezetvaltas, addig a hatasindikatorok olyan
tarsadalmi elénydket mutatnak ki, mint a karosanyag-kibocsatas mérséklése vagy az
energiamegtakaritasbél eredd pozitivumok.

A kozlekedési szektorban az indikatorok mérésére és becslésére mar rendelkezésre allnak
elismert modszertanok. Ugyanakkor kihivast jelent, hogy a kdzlekedési mutatokat — mint az
utazasok szama, a szolgaltatas mindsége vagy a fizetési hajlandésag — mas, konnyen
hozzaférhet6 adatokkal helyettesitsék. Az eredmény- és hatasindikatorok elénye, hogy kevésbé
kotédnek egy-egy projekthez, igy szélesebb kdrben alkalmazhatdk, valamint lehetdséget
adnak a célkitlizések és intézkedések atfogd értékelésére.

Az alabbiakban bemutatott eredmenyindikatorok kiinduld és célértekei 6sszhangban allnak a
4.2. fejezetben meghatarozott kozlekedési célokkal. Egyes esetekben — ahol nem allnak
rendelkezésre adatok a jelenlegi allapotrél — a célkitlzések csupan a kivant fejlédési iranyt
rogzitik. Ezekhez kapcsoldéddan targyi dokumentum javasolja egy mérési és monitoring
rendszer kidolgozasat.

Az indikatorok meghatarozasanal alapveté szempont, hogy megfeleljenek a SMART
kritériumoknak:

o Specifikus (Specific): pontosan meghatarozott célkitlizést tikroz,
e Meérhet6 (Measurable): szamszerlsithetd és egyértelmUen értelmezhetd,

e Elérheté (Achievable): a jelenlegi szinthez képest elorelépést jelent, de realisan
megvalosithato,

e Relevans (Relevant): 6sszhangban van a kompetens szereplék feladataival és
hataskoreivel,

e Id6hoz koétott (Time bounded): meghatarozott hataridék és mérfoldkdvek mentén
kovethetd.

Fontos, hogy az indikatorok nemcsak a dontéshozdk, hanem a szélesebb kdzdnség szamara is
vilagosan értelmezhetdk és kdzérthetdk legyenek.
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Eredmény- és hatasindikatorok

Az output indikatorok elsésorban projekt-szinten értelmezhetdk, hiszen kdzvetlendl a konkrét beavatkozasok eredményeit tikrozik. A Gyula
varostérség Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv eredmény- és hatasindikatorainak Osszefoglalasat a kovetkezé tablazatok tartalmazzak. A
bemutatott indikatorok egyszerre szolgalnak a jelenlegi helyzet értékelésére, valamint a jovébeli fejlédési iranyok kijelolésére, ezaltal tdmogatjak
a tervezés és megvaldsitas hatékony végrehajtasat.

5. Tabldazat SUMP eredmény-indikdtorok

o oA kapcsolodé  kapcsolédo .. . kiindulé . iz oz .
EREDMENY-indikator " . . mértékegység D célérték 2030 célérték 2040 adatforras
atfogo cél stratégiai cél érték
jarasi szintl kibocsatascsékkentés 1,2 2,5 t/év 7600 (2020) | 5489 3589 OKIR adatbazis
co2 jelenleg forgalmi becslés, jarma
kibocsatasintenzitas 2 2,5 9 o nincs csokken csokken Osszetétel becslés, belsé
egyenérték/jarma km , s
eredmény szamitas
Gyula Varos
osszefiiggden besétalhaté teriilet nagysaga 13 2,7 km2 nincs adat | né né .‘y ,
Onkormanyzata
J_— s Jelenleg . , .
munkavallalassal kapcsolatos utazasi id6 és . B . forgalmi becslés, belsé
e 14 34 Ft/nap nincs csokken csokken o
koltség , szamitas
eredmény
jelenleg , . L
. ; ; L. , ) , B |étrehozandé mérési
infrastruktura szolgaltatasi szintje 2,4 4,6 pontszam nincs né né
, rendszer
eredmény
kozosségi kozosségi

kozlekedés  né, | kozlekedés  né,

kozlekedési igény és méd szerinti Gsszetétel ) gyaloglas né, | gyaloglas né, ) ,
B B 1,2 1 % nincs adat T . L ., | forgalmi felvétel

valtozasa kerékparozas no, | kerékparozas no,
egyéni motorizalt | egyéni motorizalt
csokken csokken
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népszamlalas/egyedi
kerékparozas volumene 13 27 48(2020) |61 65 pszamlalas/egy
felmérés
zoldfeliiletek, kozosségi terek, . . . Gyula Varos
.. . . 12 2,7 nincs adat | né nd i .
forgalomcsokkentett teriiletek nagysaga Onkormanyzata
kozuti balesetek szamanak alakulasa 3 1 db baleset/év 232 197 174 rendorségi statisztika
osszefiigg6en bekerékparozhato teriilet . B . Gyula Varos
B 1,2 2,7 nincs adat né né .. i
nagysaga Onkormanyzata
L , . . .. Jelenleg . , .
gazdasagi tevékenységgel Gsszefiiggé utazasi ) . . forgalmi becslés, belsé
o T 4 34 Ft/nap nincs csokken csokken T
id6 és koltség | szamitas
eredmény

HATAS-indikator

kapcsolodo

atfogo cél

kapcsolodo

stratégiai cél

Forrds: sajat szerkesztés

6. Tablazat SUMP hatdsindikatorok

mértékegység

kiindulé érték

célérték 2030

célérték 2040

adatforras

mérés

még nincs még nincs még nincs forgalmi becslés, jarm( Gsszetétel becslés,

kibocsatasok tarsadalmi koltsége 2 2,5 mrd forint 9 | 9 i 9 i g” L ]
eredmény eredmény eredmény belsé szamitas

. R . még nincs ; ; PSR ot

balesetek tarsadalmi koéltsége 3 1.2 mrd forint dmé csokken csokken rendérségi statisztika, belsd szamitas

eredmény
e ) , jelenleg nincs | ) , L
hasznaléi elégedettség 1.3 4,6 pontszam nd nd |étrehozandd mérési rendszer
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felhasznalt er6forrasok tarsadalmi

jelenleg nincs

forgalmi becslés, jarma Osszetétel becslés,

mérés

L 24 2,5 forint L csokken csokken L

koltsége mérés belsé szamitas

a gazdasagi tevékenység . jelenleg nincs . . forgalmi becslés, jarma Osszetétel becslés,
. L . 4 34 forint L csokken csokken L

kozlekedési raforditasa mérés bels6 szamitas

munkavallalassal kapcsolatos ) jelenleg nincs . . forgalmi becslés, jarmi 6sszetétel becslés,
" P s 14 34 forint csokken csokken

kozlekedési raforditasok

belsé szamitas
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6.2 Cselekvési terv

Gyula varostérsége mobilitasi helyzetének fejlesztése elképzelhetetlen a szereplék kozotti
szoros egyUttmUkodés és partnerség kialakitasa nélkil. A Mobilitasi Terv egyik alapvetd pillére
a széles korG partnerség, amely a stratégiai tervezéstdl a projektek eldkészitésén és
megvalositasan at a létrejévé rendszerek és strukturak fenntartasaig terjed. Az Onkormanyzat
és a dontéshozok kiemelt feladata a partnerségi folyamat megszervezése, valamint a
fenntarthatd mobilitas értékeinek kozvetitése a kiilsé partnerek felé.

A rendszeres és strukturalt egyeztetések erdsitik a beavatkozasok tarsadalmi elfogadottsagat,
és biztositjak a szlikséges visszacsatolast, amely a stratégia folyamatos fejlesztésének alapja. A
partnerségi folyamat eszkoztarat a mar elkésziilt Partnerségi Terv rogziti, amely meghatarozza
a folyamat kereteit, eszkdzeit és cselekvési iranyait. Fontos szerepet kapnak emellett a varost
és térségét érintd internetes forumok és kodzdsségi médiafellletek, amelyek lehetéséget
nyuUjtanak a lakossagi vélemények kdvetésére és a legfontosabb kérdések megvalaszolasara.

A SUMP sikeres megvalositasahoz elengedhetetlen egy hatékony, a terv alapelveit
kdvetkezetesen érvényesitd dnkormanyzati intézményrendszer, amely szervezetfejlesztési és
szemléletformald intézkedésekkel erdsithetd. A cél, hogy a Mobilitési Terv szellemisége minden
szinten — a stratégiai dontéshozataltdl az operativ végrehajtasig — érvényesiljon. Az
Onkorméanyzatnak ezért rendszeres, a SUMP értékrendjével 6sszehangolt kommunikaciot kell
fenntartania a fejlesztésekben érintett vallalkozasokkal, civil szervezetekkel és gazdasagi
szereplokkel.

A Mobilitasi Terv Utemezése a projektek értékelése alapjan készilt. Az elsé tGtem 2030-ig tart,
mig a hosszabb tavu hatasok 2040-ig is érvényestlhetnek. A célok elérése érdekében sziikség
szerint meghosszabbithatok a pilot programok, boévitheték az aktiv mobilitast tamogato
tertletek, valamint ismételhetdk a  szemléletformalé  kampanyok. A  SUMP
indikatorvallalasainak nyomon kovetése évente ajanlott, parhuzamosan a fenntarthaté
varosfejlesztési stratégiaval.

Az els6 Utem lezarasat kovetden indokolt a Mobilitasi Terv felllvizsgalata és frissitése, amely
kiterjed:

e amegvalosult fejlesztések hatasainak ertékelésere,
e a projektek Ujragondolasara,

e valamint az Ujonnan felmeriilé kezdeményezések vizsgalatara.

A projektek Utemezései az alabbi tablaban kerllnek bemutatasra.
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2025 2026 2027 2028 2029 2030

PROJEKTJAVASLATOK

Q4

Belteriileti utfejlesztések:

Gyula:

- Csokos Utja folytatasa (belsé keleti elkertléut), Eszaki belsé elkeriléut kiépitése,
Csikoséri sor kiépitése, 4219. j. Ut Gyula varos atkelési szakaszanak korszer(Gsitése,
forgalomcsillapitott és korlatozott behajtasi dvezetek kijelolése,

Koézuti csomopontok fejlesztése:

Gyula 4219. j. Gt — Kerecsényi u. csomoépont korforgalmuvé atépitése

Gyula, 44. sz. f6ut - 4431. j. it csomdpont atépitése

Honvéd utca - Oktéber 6. tér - Magocsi utca

Gyula, Vértanuk Gtja - Honvéd utca - Bartdk Béla utca

Gyula, Mégocsi utca - Szent Istvan Gt

Kerékparos infrastruktira fejlesztése:

Gyula-Elek kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékparatvonal részeként,

Elek-Lokoshaza kerékparat kiépitése az 5. sz. orszagos kerékpardtvonal részeként,

Kétegyhaza-Elek kozotti turisztikai célu kerékparut létesitése,

Gyula-Kétegyhaza kerékparut létesitése a Gyula-Szabadkigyos kerékparut projekt
részeként.

Gyula kerékpéarosbarat telepulési halozat kialakitasa
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Gyalogos infrastruktura fejlesztése:

Gyula turisztikai és rekreacidés terlleteinek (Vér, Varfurd6, Héforras,
Udulészévetkezet, Csigakert) gyalogoskapcsolatainak javitasa,

* Gyula-Torokzug varosrész belvarosi kapcsolatainak fejlesztése,
Gyula, nagy gyalogosforgalmat lebonyolité jardak és gyalogutak kapacitiv
fejlesztése.

5. | Kerékpartarolok fejlesztése

6. | Gyalogos és kerékparos Utbaigazitd rendszer

7. | Gyula: mezégazdasagi utak karbantartasa

8. | Gyula: Kozvilagitasi infrastruktura fejlesztése

9. | Kétegyhaza: Helyi piac feltjitasa, parkold kialakitasa

10. Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Kastély utca, Rdzsa utca, Erdd sor, Verdfény
utca, Ady utca, H6sok utca, Hold utca, Széchenyi utca

11, Elek: Hunyadi utca (600 méter), Attila utca, Vécsey sor (1200 méter), Kazincy utca
(250 méter), Kolcsey utca aszfaltburkolattal valé ellatasa

12 Lc")k‘c')she:lza: beltertleti utak burkolatfeltjitasa padkarendezéssel (Alapitdk Utja,
Pet6fi, Arpad, Kossuth, Jokai, Nagykor, Arany Janos, Kiss Erndd, Rakdczi utcak)

13. | Lokoshaza: Kerékparsav létesitése Lokoshaza Eleki Ut teljes hosszéaban (1300 méter)

14. | Lokoshaza: Vasuti terilet mellett logisztikai telephely fejlesztés

15. | 44-es szamu fout Békéscsaba-Gyula kozotti szakaszanak feldjitasa

16. | jarési szint: teleplléskozi kerékparutak tervezése, kiépitése, meglévék felljitasa
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17. | jarési szint: Kerékpartaroldk fejlesztése

18. | jarési szint:gyalogos és kerékparos Utbaigazito rendszer

19. | Meglévé koztéri kamerarendszer bovitése

20. Gyula: Vértanik Uti, Temesvari Uti kerékpérutak fejlesztése, Széchenyi uUton
kerékparut létesitése

”1. Gyula: Halacsy - Béke sgt. Keresztezdédésben korfogalom létesitése, parkoldk
kialakitésa

22. | Gyula: Varoserdd, F6 utca aszfaltozasa

23. | Elévizcsatorna kérnyékének rehabilitacidja Szent Laszl6 utcatél a Kapus-hidig

24. | Gyula Temesvari Ut aszfaltozésa

25. | Gyula: Nagyvaradi Ut aszfaltozasa

26. | Lokoshaza: Akacfa utca aszfaltozésa és 6sszekotése a Bem utcaval

27. | Lékoshaza: Jozsef Attila utca aszfaltburkolatanak felGjitasa

28. | Elek: Szdl6 sor aszfaltozasa (903 méter)

29. | Elek: Sport tér utca aszfaltozasa (234 méter)

30, Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen
utca, Petofi sor
Kétegyhaza: Belterileti utak felUjitdsa: Rékoczi u., Kossuth u., Szent Imre u.,

31. | Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u.,

Koélcsey u., Eminescu u., Erkel u., Veréfény u., Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u.

P (EXANTE

A NACSADO IRODA

113




Belvéros kerékparos megkozelitését szolgald tovéabbi kerékparos tengelyek

32. s
megvalositasa
33. | Tomegkozlekedés atalakitasa igényekhez alkalmazkodo szolgaltatas nyujtasahoz
A vér és Varfurdé parkolasi viszonyanak javitasara parkolo Iétesitmények (garazsok)
34. | létesitése. Belvéros elsésorban hivatas célu
parkolasi igényeinek megoldasa garazs épitésével
35 Vasutallomas térségében intermodalis csomdpont kialakitasa, a helyi autébusz
" | kézlekedés és a vasuti szolgéltatas &sszehangolasa, P+R parkold létesitése
36 A vasut menti Torokzugi sort, mint szerviz utat megtartva tehermentesité Ut
" | kialakitasa 44-es f6ut meglévé kérforgalmu csomépontjaig
37. | Nagyvaradi Ut — Wesselényi utca csomopont kdrforgalmuva alakitésa.
38. | Torokzugi lakéterllet fejlesztés feltard Uthalozata
39 Turisztikai és idegenforgalmi centrum megkozelitését szolgald kozuti kapcsolat
" | kialakitasa a Temesvari Ut és Tiborc utca felé|
40. | Gyulavarit elkerllo Ut épitése a Koros-hid szélesitésével egyttt
41. | Gyula teherforgalmi 6vezeti szakaszoldsanak megvalositasa
42 Dénesmajor és Feketegyarmat kozotti kozuti kapcsolat helyredllitdsa a hatar menti
" | kapcsolatok fejlesztése keretében
43. | Gyula kultertletén idegenforgalmi és turisztikai célu kerékparutak létesitése
m Fehér-Koros menti Gdiilé és sport célu fejlesztésekhez kapcsolédva gyalogos hid
" | épités
45, | Gyulat északrdl és keletrdl elkerild Ut épitése
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Kossuth tér térségében az idegenforgalmi célu parkolas kiszolgélasara a parkold

46. L L,
kétszintesitése
Telepllési Uthaldzati elemek fejlesztése: meglévd gydljtéutak felljitdsa, Uj
gyUjtéutak létesitése Gyula belteriiletén ( Pomucz tér, Leiningen u. — Csabai Ut Uj
47. | gyGjtout létesitése (986 m), Halacsy ut — Ajtosfalva — Bodoky major — Csabai Ut Uj
gyUijtout létesitése (1790 m), Csokos Ut — Sz&lsé u. Uj gy(jtdut létesitése (1625 m),
Kisokorjarasi feltard gyljtout Iétesitése (1300 m))
Kerékparutak felljitasa, Uj kerékparutak épitése (Csabai uttdl a Fehér Koros hidig
48. | 7.668 m, Kétegyhazi Ut 750 m, Henyei Ut 816 m, Nirnbergi Ut 680 m kerékparutak
épitése)
49 Telepulési Uthalozati elemek fejlesztése: korforgalmi csomopontok kialakitasa
" | Gyula belteriiletén: Béke sgt., Jokai utca csomoépont
50. | Eszaki elkeriilé Gt megépitése
51 Dénesmajor-Ant kozuti kapcsolat megteremtése: Gyula (Dénesmajor) — Ant
" | (Romania) kézuti kapcsolatanak kialakitasa
52. | Jokai utcai egyoldali kerékparsav létesitése az Erkel tér mellett
53. | Aranyag utca Utépités
54 Kalvin utca (Arpad utca - Hajnal utca kozotti szakasz) kétiranyu kerékparos
" | kézlekedés kialakitasa
55. | Kétegyhaza kerékparhalozat bévitése a Mora-, Marki S. utca Szent Imre utcaban
56. | Gyula-Elek, Elek-Kétegyhaza, Kétegyhaza-Gyula kerékparutak tervezése
57 Kétegyhaza: belterileti utak tervezése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen

utca, Petdfi sor
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Kétegyhaza: Belterileti utak tervezése: Rékdczi u., Kossuth u. Szent Imre u.,

58. | Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u.,
Kolcsey u., Eminescu u., Erkel u., Veréfény u., Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u.

59 El6viz-csatorna  partrendezésének folytatdsa Szent Laszlé utcatdl keletre,

" | Kapushidtél nyugatra

60. | Eléviz-csatorna kotrasa

61. | Béké-sugaruti hid feltjitasa

62. | Jasz-Lukacs utca és a Budai Nagy Antal utca kozott hid épitése

63. | Bodoky gyaloghid felUjitasa (Erkel Ferenc Gimnaziumnal)

64. | Gyula varosi kortoltés melletti tavak rekreacidja, zoldterlletek fejlesztése

65. | Mobilitasi szemléletformalé programok megvaldsitasa: gyaloglas, kerékpéaros
kozlekedés és kozosségi kozlekedés promécidja (brosurak, kozosségi média,
reklamkampanyok)

66. | Utatadasokhoz kapcsolddd "Bebiciklizés" események szervezése

67. | .Bringdzz a munkaba, suliba!” kampany

68. | Tavmunka, rugalmas munkaid6 tdmogatasa

69. | Elektromos midibusz tesztiizem megvaldsitasa Gyulan
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6.3 Koltség- és finanszirozasi terv

Vissza nem téritend6 tamogatasok

Gyula varos és varostérsége szamara a TOP Plusz keretében 7.633.292.308 Ft all rendelkezésre.

Tovabbi forrasok elérheték a kovetkezd programokbdl: Gazdasagfejlesztési és Innovacios
Operativ Program Plusz, Infrastruktira és Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz,
Kornyezetvédelmi és Energiahatékonysagi Operativ Program Plusz, Interreg VI-A Szlovakia—
Magyarorszag Hatarmenti Operativ Program, valamint a Helyreallitasi és Ellenalléképességi
Eszkoz keretében.

Emellett lehetéség van kdzvetlen unids forrasok — példaul a Horizon Europe — bevonasara is.
Innovativ finanszirozasi eszk6z6k

Az Onkormanyzat nyitott a kilénbdzé finanszirozasi eszkdézok bevonasara, azonban
alkalmazhatésaguk részletes vizsgalata még sziikséges annak meghatarozasara, hogy mely
konstrukciok nyujtanak valédi hozzaadott értéket.

Megvizsgalandd eszkdzok:

e ESCO-finanszirozas,

e PPP-konstrukcid,

o Hitelkonstrukciok (pl. EIB-hitel, zold hitel, zoldkdtvény),

e Tokebevonas a megtérild tartalmu projektek esetében,

o Onkormanyzati kéltségvetés terhére létrehozott alapok (pl. kérnyezetvédelmi alap,
beruhazasosztdnzési forrasok, ingatlanalap).

Nem finanszirozasi eszk6z6k
o Lakossagi energetikai palyazatokkal kapcsolatos tajékoztatd iroda mikodtetése,
e Vallalkozasok  palyazati  tevékenységének  tamogatasa, = mentoralasa  és
informacionyujtas.
A 2021-2027-es programozasi id6szakban elérheté unios forrasok

A 2021-2027 kozotti idészakban Magyarorszag szamara rendelkezésre allo forrasok palyazati
Uton érheték el dnkormanyzatok, mikro-, kis- és kodzépvallalkozasok, allami intézmények,
hattérszervezetek, allami tulajdond gazdasagi tarsasagok, felsGoktatasi intézmények és
kamarak szamara.

Kozlekedési és Infrastruktira Operativ Program Plusz
Tiszta Uzem( varosi-elévarosi kozlekedés erdsitése

- Vidéki varosi villamos szerelvények beszerzése oOnalléan vagy az infrastruktira-
fejlesztési projekt részeként.
Alternativ Gzemanyagtolto infrastruktdra (pl. e-t6ltok) fejlesztese videki varosokban.
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Kapcsolddo zold infrastruktura fejlesztés.

A kozosségi kozlekedést elényben részesitd alkalmazasok, adatbazisok fejlesztése és
bevezetése — (pl. igényvezérelt kozlekedési rendszert tdmogatd alkalmazasok,
esélyegyenldséget eldsegitd utazasi alkalmazasok)

TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kozlekedés fejlesztése

Fenntarthatobb és biztonsagosabb kdzuti mobilitas

Az orszaghatarokig torténd eljutashoz, a megyekdzpontok, jelentds varosok, regionalis
kdzpontok, térségi elérhetéségének javitasahoz vagy tehermentesitéséhez sziikséges
hianyzo6 szakaszok gyorsforgalmi vagy féutként torténd kiépitése

A torlédasoktol és a forgalmi igényektdl fliggden a kozuthaldzat kapacitasanak
bévitése

A kozuti infrastruktura kornyezeti, mlszaki fenntarthatosagat és ezaltal a jelenlegi
szolgaltatasi szintet ndveld beavatkozasok

Kozlekedésbiztonsagot nével6 beavatkozasok

Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz

Intelligensebb Magyarorszag

A kutatasi és innovacios kapacitasok fejlesztése és fokozasa, valamint a fejlett
technoldgiak elterjedése

a vallalati KFI kapacitasok erésitése

magasan fejlett digitalizacios megoldasok elérhetéségének javitasa az allampolgarok,
vallalatok és kormanyzat szamara;

az infokommunikaciés és digitalis KFI tevékenyégekhez szikséges kutatasi
infrastrukturak fejlesztése, vallalati felhasznalasuk erésitése

digitalis kutatas-fejlesztést és/vagy innovaciét megvaldsitd vallalkozasok szamanak
novelése

Kozvetlen célcsoport:

célzottan a vallalkozasok szamara elérhetd tdmogatas esetén azon mikro-, kis- és
kozépvallalkozasok, amelyek szoftverkiadas, tavkozlés, informacié-technoldgiai
szolgaltatdas vagy adatfeldolgozas, web-hoszting, vilaghalo-portal szolgaltatas
tertiletén hajtanak végre innovacios beruhazast

allami intézmények, hattérszervezetek, allami gazdasagi tarsasagok, felséoktatasi
intézmények

A digitalizacio elényeinek a polgarok, a vallalkozasok, a kutatéhelyek és a kozjogi hatdsagok

javara forditasa

A vallalkozasok digitalis transzformacidja
A kozszolgaltatasok digitalizalasa

Kozvetlen célcsoport:

v
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- célzottan a vallalkozdsok szamara elérhetd tdamogatas esetén a mikro- kis- és
kozépvallalkozasok, allami intézmények, hattérszervezetek, allami tulajdond gazdasagi
tarsasagok, felsdoktatasi intézmények, kamarak, elektronikus tgyintézést biztositd
szervek

Az energiahatékonysag elémozditasa és az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentése,

energiamenedzsment rendszerek fejlesztése

Kozvetlen célcsoport: biomassza tlizelési erémuvek, allami intézmények, hattérszervezetek,
allami tulajdonu gazdasagi tarsasagok, dnkormanyzatok, felsdoktatasi intézmények, mikro-,
kis- és kozépvallalkozasok, energiakdzdsségek, energiakereskeddk, aggregatorok (az aktivva
valé fogyasztokat Osszefogd és piacra lépésiiket elbsegitdé vallalkozasok), EU ETS
létesitményeken kiviili KKV-k, vilamosenergia-elosztdk

A transzeurdpai energiahalézaton (TEN-E) kivili intelligens energiarendszerek, -haldzatok és -

tarolas fejlesztése

Kozvetlen célcsoport: a villamos energia elosztorendszer iranyitasaért és lUzemeltetéséért
felelds szervezetek, allami és dnkormanyzati intézmények, hattérszervezetek, allami tulajdonu
gazdasagi tarsasagok, az allami intézményeket és/vagy dnkormanyzati intézményeket, illetve
kisfogyasztokat 6sszefogd aggregatorok (az aktivva valé fogyasztdkat dsszefogd és piacra
lépésiiket eldsegitd vallalkozasok), oktatasi intézmények, az idéjarasfiggd megujuld
energiatermelést ellatd szervezetek (termeldi engedélyesek), energiatarold eszkdzoket
Uzemeltetd szervezetek, a megujuld termeldket Osszefogd aggregatorok (az aktivva vald
fogyasztokat Osszefogd és piacra lépésiket eldsegitd vallalkozasok), mikro-, kis- és
kozépvallalkozasok

Az éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodas és a katasztrofakockazatok megel6zése, valamint a

reziliencia eldmozditasa, figyelembe véve az 6koszisztéma-alapu megkozelitéseket

- Korszer( infokommunikaciés megoldasok alkalmazasa és fejlesztése,

- El6rejelzo, komplementer és smart vizmennyiségi és vizmindségi monitoring fejlesztése

- Digitalis infokommunikaciés megoldasok fejlesztése, amelyek a korszer(
technoldgiakkal segitik a szennyez6 anyagok hatékony és pontos azonositasat

- Komplex térinformatikai és kornyezeti adatbazisok megteremtése korszer(
adatfelvételezeési és merési megoldasokkal

- Térinformatikai és kornyezeti adatbazisokra épulé elemzé és eldrejelzd rendszerek
létrehozasa, amelyek képesek a klimavaltozas kozvetlen es kozvetett hatasainak és
kockazatainak elemzésére,

- Térinformatikai és kornyezeti adatbazisokra épilé elemzd és modellezd rendszerek,
amelyek segitik a katasztrofakockazatok azonositasat és értékelését,

Kozvetlen célcsoport: igazgatasi szervezetek, allami és Onkormanyzati intézmények,
hattérszervezetek, allami tulajdond gazdasagi tarsasagok, dnkormanyzatok, hatésagok, ezen
bellil kilonosen: kornyezetvédelmi hatdsagok, vizvédelmi hatdésagok és szervek),
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katasztrofavédelemben részt vevd allami szervezetek, tudomanyos és szakmai szervezetek,
felsdoktatasi intézmények, szakmai érdekképviseleti szervek.

Projektjavaslatok Varhato forras Forrasigény

Belteriileti utfejlesztések:

Gyula:
- Csokos Utja folytatasa (belsd keleti elkertil6ut), Eszaki belsd elkeriiléat kiépitése, TOP_Plusz 1500 000 000
Csikoséri sor kiépitése, 4219. j. Gt Gyula varos atkelési szakaszéanak korszer(sitése,

forgalomcsillapitott és korlatozott behajtasi vezetek kijelolése,

Kozuti csomépontok fejlesztése:

Gyula 4219. ). Gt — Kerecsényi u. csomopont kdrforgalmiva atépitése

Gyula, 44. sz. féUt - 4431. j. it csomodpont atépitése

2. TOP_Plusz 800 000 000
Honvéd utca - Oktober 6. tér - Magocsi utca

Gyula, Vértanuk Gtja - Honvéd utca - Bartdk Béla utca

Gyula, Magocsi utca - Szent Istvan Gt

Kerékparos infrastruktira fejlesztése:

Gyula-Elek kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékparutvonal részeként,

Elek-Lokoshaza kerékparat kiépitése az 5. sz. orszagos kerékpardatvonal részeként,

Kétegyhaza-Elek kozotti turisztikai célu kerékparat létesitése, TOP_Plusz 630 000 000

Gyula-Kétegyhaza kerékparut létesitése a Gyula-Szabadkigyds kerékparut projekt
részeként.

Gyula kerékparosbarat telepulési haldzat kialakitasa

Gyalogos infrastruktura fejlesztése:
Gyula turisztikai és rekreacids tertleteinek (Var, Varfurdé, Héforras,
Udilészévetkezet, Csigakert) gyalogoskapcsolatainak javitasa,

4. sajat forras 75 000 000
Gyula-Torokzug varosrész belvarosi kapcsolatainak fejlesztése,

Gyula, nagy gyalogosforgalmat lebonyolité jardak és gyalogutak kapacitiv
fejlesztése.

5. | Kerékpartarolok fejlesztése sajat forras 20 000 000
6. | Gyalogos és kerékparos Utbaigazitod rendszer Top P;TUSSZZ' KoP 15 000 000
7. | Gyula: mezbégazdasagi utak karbantartasa VP n.a.
8. | Gyula: Kozvilagitasi infrastruktdra fejlesztése sajat forras, ESCO n.a.
9. | Kétegyhaza: Helyi piac feltjitasa, parkold kialakitasa TOP_Plusz 59 832 000
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Kétegyhaza: belterlleti utak épitése: Kastély utca, Rézsa utca, Erdd sor, Veréfény
10. L , ; TOP_Plusz 323 000 000
utca, Ady utca, H6sok utca, Hold utca, Széchenyi utca
Elek: Hunyadi utca (600 méter), Attila utca, Vécsey sor (1200 méter), Kazincy utca
11. , . L TOP_Plusz 415 000 000
(250 méter), Kolcsey utca aszfaltburkolattal valé ellatasa
Lékdshaza: beltertleti utak burkolatfeltjitasa padkarendezéssel (Alapitdk Gtja,
12. e L. . ) ) ) Lo TOP_Plusz 100 000 000
Pet6fi, Arpad, Kossuth, Jokai, Nagykor, Arany Janos, Kiss Ernéd, Rakdczi utcak)
Lékoshaza: Kerékparsav létesitése Lokoshaza Eleki Ut teljes hosszaban (1300
13. , TOP_Plusz 591 000 000
méter)
14. | Lokoshaza: Vasuti teriilet mellett logisztikai telephely fejlesztés IKOP Plusz 1 500 000 000
15. | 44-es szamu féut Békéscsaba-Gyula kozotti szakaszanak felujitasa IKOP Plusz 6 000 000 000
o s L , o Ly IKOP Plusz, TOP
16. | jarasi szint: teleplléskozi kerékparutak tervezése, kiépitése, meglévok feldjitasa oI 1 000 000 000
usz
17. | jérési szint: Kerékpartarolok fejlesztése sajat forras 50 000 000
18. | jérasi szint:gyalogos és kerékparos Utbaigazitod rendszer sajat forras 25000 000
19. | Meglévé koztéri kamerarendszer bévitése sajat forras, ESCO 125 000 000
Gyula: Vértanuk Gti, Temesvari Uti kerékparutak fejlesztése, Széchenyi Uton
20. L TOP_Plusz 630 000 000
kerékparut létesitése
Gyula: Halacsy - Béke sgt. Keresztezédésben korfogalom létesitése, parkolok
AR TOP_Plusz 800 000 000
kialakitasa
22. | Gyula: Varoserdd, Fé utca aszfaltozasa TOP_Plusz 100 000 000
23. | Elévizcsatorna kornyékének rehabilitacidja Szent Laszlo utcatdl a Kapus-hidig TOP_Plusz 1 000 000 000
24. | Gyula Temesvari Ut aszfaltozéasa TOP_Plusz 250 000 000
25. | Gyula: Nagyvaradi Ut aszfaltozésa TOP_Plusz 150 000 000
26. | Lokoshaza: Akacfa utca aszfaltozasa és 0sszekotése a Bem utcaval TOP_Plusz 140 000 000
27. | Lékdshaza: Jozsef Attila utca aszfaltburkolatanak feldjitasa TOP_Plusz 100 000 000
28. | Elek: Sz416 sor aszfaltozasa (903 méter) TOP_Plusz 210 000 000
29. | Elek: Sport tér utca aszfaltozasa (234 méter) TOP_Plusz 20 000 000
Kétegyhaza: belterlleti utak épitése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen
30. Ve TOP_Plusz 300 000 000
utca, Pet6fi sor
Kétegyhaza: Belterlleti utak felGjitasa: Rékoczi u., Kossuth u., Szent Imre u,,
31. | Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u,, TOP_Plusz 300 000 000
Koélcsey u., Eminescu u., Erkel u., Veréfény u., Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u.
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Belvaros kerékparos megkozelitését szolgald tovabbi kerékparos tengelyek

IKOP Plusz, TOP

32. L 60 000 000

megvalositasa Plusz
IKOP Plusz, TOP
33. | Témegkozlekedés atalakitasa igényekhez alkalmazkodo szolgaltatas nydjtasdhoz Pl 10 000 000
usz

A var és Varfurdé parkolasi viszonyanak javitasara parkolo létesitmények

34. | (garazsok) létesitése. Belvaros elsésorban hivatas célu TOP Plusz 600 000 000
parkolasi igényeinek megoldasa garazs épitésével
Vasutallomas térségében intermodalis csomdpont kialakitasa, a helyi autébusz

35. |, .. ., L L , i IKOP Plusz 2 000 000 000
kozlekedés és a vasuti szolgaltatas dsszehangolasa, P+R parkolo létesitése
A vasut menti Térokzugi sort, mint szerviz utat megtartva tehermentesité Gt

36. | . L ) , IKOP Plusz 500 000 000
kialakitasa 44-es fout meglévé korforgalmd csomdpontjaig

37. | Nagyvaradi Ut — Wesselényi utca csomépont korforgalmuva alakitasa. TOP Plusz 450 000 000

38. | Torokzugi lakoterilet fejlesztés feltard athaldzata TOP Plusz 250 000 000
Turisztikai és idegenforgalmi centrum megkozelitését szolgald kozuti kapcsolat

39 s e . IKOP Plusz 135 000 000
kialakitasa a Temesvari Ut és Tiborc utca feldl

40. | Gyulavarit elkeriil6 Ut épitése a Kords-hid szélesitésével egyditt IKOP Plusz 5 000 000 000

41. | Gyula teherforgalmi 6vezeti szakaszolasanak megvaldsitasa IKOP Plusz 50 000 000
Dénesmajor és Feketegyarmat kozotti kozuti kapcsolat helyredllitdsa a hatar menti

42. . , , TOP Plusz 200 000 000
kapcsolatok fejlesztése keretében

e o o TOP Plusz, KEHOP
43. | Gyula kiltertletén idegenforgalmi és turisztikai céld kerékparutak létesitése . 600 000 000
usz

Fehér-Koros menti idild és sport célu fejlesztésekhez kapcsolddva gyalogos hid

4.\, IKOP Plusz 400 000 000
épités

45. | Gyulat északrol és keletrdl elkerilé Gt épitése TOP Plusz 10 000 000 000
Kossuth tér térségében az idegenforgalmi célu parkolés kiszolgalasara a parkold TOP Plusz, IKOP

46. | ., 350 000 000
kétszintesitése Plusz
Telepllési Uthalozati elemek fejlesztése: meglévé gyljtéutak felljitasa, Uj
gyUjtéutak létesitése Gyula belteriiletén ( Pomucz tér, Leiningen u. — Csabai Ut (j

47. | gyGjtéut létesitése (986 m), Halacsy Ut — Ajtdsfalva — Bodoky major — Csabai Ut (j TOP_Plusz 3691 000 000
gyujtout létesitése (1790 m), Csokos Ut — Szé&Isé u. Uj gyljtout létesitése (1625 m),
Kisokorjarasi feltard gyjtéut létesitése (1300 m))
Kerékparutak felUjitasa, Uj kerékparutak épitése (Csabai Uttol a Fehér Kords hidig

48. | 7.668 m, Kétegyhazi ut 750 m, Henyei Ut 816 m, Niirnbergi Gt 680 m kerékparutak TOP_Plusz 875 000 000
épitése)
Telepllési Uthalozati elemek fejlesztése: kdrforgalmui csomdépontok kialakitasa

49. R , L , TOP_Plusz
Gyula belteriletén: Béke sgt., Jokai utca csomopont

50. | Eszaki elker(ilé Gt megépitése TOP_Plusz 5 500 000 000
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Dénesmajor-Ant kozuti kapcsolat megteremtése: Gyula (Dénesmajor) — Ant TOP_Plusz,
51. o , o 1900 000 000
(Romania) kozuti kapcsolatanak kialakitasa Interreg
52. | Jokai utcai egyoldali kerékparsav létesitése az Erkel tér mellett sajat forras 30 000 000
53. | Aranyég utca Utépités sajat forras 250 000 000
Kélvin utca (Arpad utca - Hajnal utca kozotti szakasz) kétirdnyl kerékpéros » ,
54. | . o L sajat forras 25000 000
kozlekedés kialakitasa
55. | Kétegyhaza kerékparhaldzat bévitése a Mora-, Marki S. utca Szent Imre utcaban nem ismert 55000 000
56. | Gyula-Elek, Elek-Kétegyhaza, Kétegyhaza-Gyula kerékparutak tervezése nem ismert 100 000 000
Kétegyhaza: belterlleti utak tervezése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, Névtelen .
57. L nem ismert 30 000 000
utca, Petdfi sor
Kétegyhaza: Belterlleti utak tervezése: Rakoczi u., Kossuth u., Szent Imre u.,
58. | Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap u., Béke u., nem ismert 30 000 000
Kolcsey u., Eminescu u., Erkel u., Veréfény u., Hunyadi u., Vasvari u., Szabadsag u.
Eléviz-csatorna partrendezésének folytatasa Szent Laszl6 utcatol keletre,
59. L KEHOP Plusz 45 000 000
Kapushidtél nyugatra
La . TOP Plusz, KEHOP
60. | Eléviz-csatorna kotrasa 50 000 000
Plusz
61. | Béké-sugaruti hid feltjitasa IKOP Plusz 300 000 000
62. | Jasz-Lukacs utca és a Budai Nagy Antal utca kézott hid épitése TOP Plusz 500 000 000
63. | Bodoky gyaloghid feldjitasa (Erkel Ferenc Gimnaziumnal) TOP Plusz 100 000 000
s . Lo . . , TOP Plusz, KEHOP
64. | Gyula varosi kortoltés melletti tavak rekreacioja, zoldteriletek fejlesztése . 75 000 000
usz
Mobilitasi szemléletformald programok megvalositasa: gyaloglas, kerékparos Kidolgozas alatt
65. | kozlekedés és kozosségi kozlekedés promocidja (brosurak, kozdsségi média, lévo projektek 2 000 000
reklamkampanyok) részeként
Kidolgozas alatt
66. | Utatadasokhoz kapcsolodé "Bebiciklizés" események szervezése lévo projektek 2 000 000
részeként
67. | ,Bringazz a munkaba, suliba!” kampany nem ismert 2 000 000
68. | Tavmunka, rugalmas munkaidé tdmogatésa nem ismert n.a.
- . s . Z6ld Busz
69. | Elektromos midibusz tesztlizem megvaldsitasa Gyulan 130 000 000
Program
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6.4 Kockazatkezelési terv

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv megvaldsitasanak eredményessége érdekében sziikség
van egy atfogo és eldrelatd kockazatkezelési szemlélet alkalmazasara. A kockazatok feltarasa,
értékelése és kezelése minden projekt szintjén meghatarozo jelentéségu, kilondsen akkor, ha
a fejlesztések eltérd forrasbdl, kilonbozd eldkészitettségi allapotban és valtozd idétavon
kerllnek végrehajtasra.

A mobilitasi projektekben leggyakrabban jelentkezé kockazatok kdzé sorolhatd a forrasok
hianya, a kivitelezés elhtizédasa, az intézményi kapacitasok korlatozottsaga, valamint a
tarsadalmi érdektelenség vagy ellenallas. E tényezdk kilonbdzé mddon és intenzitassal
jelenhetnek meg, de minden esetben csokkentik a beavatkozasok hatékonysagat és
veszélyeztetik a stratégiai célok elérését.

A forrashiany mérséklése érdekében fontos a palyazati lehetdségek folyamatos nyomon
kovetése, a pénziligyi tervezés és eldmindsités idoben torténd elvégzése. Elengedhetetlen a
projektek rangsoroldsa annak alapjan, hogy rendelkeznek-e eldkészitett dokumentacioval,
illetve mennyiben illeszkednek a rendelkezésre all6 tamogatasi konstrukciokhoz. Célszer(
alternativ finanszirozasi formak — példaul maganberuhazasok vagy PPP megoldasok -
feltérképezése is.

A kivitelezési kockazatok — mint a munkalatok késedelme vagy a kivitelezdi kapacitasok
szUkdssége — mérsékelhetdk részletes litemezés és felel6sségi matrix kialakitasaval, valamint
erds projektmenedzsmenttel. A kdzbeszerzési eljarasok idében torténd Utemezése és az
engedélyezési folyamatok eldzetes el6készitése szintén alapveto jelentdségu.

A tarsadalmi elfogadottsag biztositasa érdekében kiemelt figyelmet kell forditani a
kommunikaciora és a szemléletformalasra. A lakossag, az érintett intézmények és a civil
szervezetek bevonasa mar a tervezési szakaszban elengedhetetlen. A nyilt és atlathatd
kommunikacié hozzajarul a tarsadalmi tamogatottsag megerGsitéséhez, kiléndsen a
kozlekedési szokasokat érint6 valtoztatasok esetében.

Az intézményi jellegli kockazatok — példaul a felel6sségi korok tisztazatlansaga vagy a
humanerdforras-hiany — kezelése szervezetfejlesztéssel, valamint atlathatod projektiranyitassal
érhet6 el. Ehhez rendszeres egyuttmikddés-feliilvizsgalatra, tovabba a projektben részt vevd
szakemberek képzésére és er6forrasainak biztositasara van szikség.

A kockazatkezelés nem egyszeri feladat, hanem folyamatos tevékenység. A projektportfolié
sikeressége érdekében minden egyes fejlesztés esetében indokolt a kockazatok iddszakos
Ujraértékelése, valamint a valtozoé korilményekhez igazodo intézkedesek kidolgozasa. A
hatékony kockazatkezelési gyakorlat hozzajarul a Mobilitasi Terv céljainak biztonsagos és
eredményes megvaldsitasahoz, valamint a varostérség hosszu tavd fenntarthato fejlodéséhez.

Az egyes projektjavaslatok esetében felmeriilé potencialis kockazatok az alabbiak lehetnek:
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Sorszam

Projektjavaslatok

Lehetséges kockazat

Belteriileti utfejlesztések

Gyula: Csokos Utja folytatasa (belsé keleti elkeriiléut), Eszaki belsé
elkertléut kiépitése, Csikoséri sor kiépitése, 4219. j. Ut Gyula varos
atkelési szakaszanak korszerUsitése, forgalomcsillapitott és korlatozott
behajtasi ovezetek kijelolése,

Forrashiany

Ko6ziti csomopontok fejlesztés

Gyula 4219. j. Ut — Kerecsényi u. csomdpont korforgalmuva atépitése

Gyula, 44. sz. féut - 4431. . Gt csomdpont atépitése

Honvéd utca - Oktbber 6. tér - Magocsi utca

Gyula, Vértanuk Utja - Honvéd utca - Bartdk Béla utca

Gyula, Magocsi utca - Szent Istvan Ut

Kivitelezés elhtizodasa

Kerékparos infrastruktuira fejlesztése

Gyula-Elek kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékparutvonal
részeként,

Elek-Lokdshaza kerékparut kiépitése az 5. sz. orszagos kerékparutvonal
részeként,

Kétegyhaza-Elek kozotti turisztikai célu kerékparit Iétesitése,

Gyula-Kétegyhaza kerékparut létesitése a  Gyula-Szabadkigyos
kerékparut projekt részeként.

Gyula kerékparosbarat telepulési halozat kialakitasa

Tarsadalmi ellenallas,
forrashiany

Gyalogos infrastruktura fejlesztése:

Gyula turisztikai és rekredcios terileteinek (Var, Varfirdé, Hoéforrés,
Udiilészdvetkezet, Csigakert) gyalogoskapcsolatainak javitasa,

Gyula-Torokzug varosrész belvarosi kapcsolatainak fejlesztése,

Gyula, nagy gyalogosforgalmat lebonyolitdé jardédk és gyalogutak
kapacitiv fejlesztése.

Forrashiany

Kerékpartarolok fejlesztése

Intézményi kapacitashiany

Gyalogos és kerékparos Utbaigazitd rendszer

Tarsadalmi érdektelenség

Gyula: mezégazdasagi utak karbantartasa

Forrashiany

Gyula: Kozvilagitasi infrastruktdra fejlesztése

Kivitelezés elhtizodasa
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9 Kivitelezés elh(zddasa,
’ Kétegyhaza: Helyi piac felujitasa, parkold kialakitasa forrashiany
Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Kastély utca, Rozsa utca, Erdd sor, | , L,
10. o Lo i ) Kivitelezés elhizodasa
Verdéfény utca, Ady utca, HOsok utca, Hold utca, Széchenyi utca
Elek: Hunyadi utca (600 méter), Attila utca, Vécsey sor (1200 méter), | . . i Lo
11. . i . o Kivitelezés elhlzodasa
Kazincy utca (250 méter), Kolcsey utca aszfaltburkolattal valo ellatasa
Lokoshaza: beltertleti utak burkolatfeltjitdsa padkarendezéssel
12. (Alapitok Utja, Petdfi, Arpad, Kossuth, Jokai, Nagykor, Arany Janos, Kiss | Forrashiany
Ernéd, Rakoczi utcak)
Lokoshaza: Kerékparsav létesitése Lékoshaza Eleki Ut teljes hosszaban | i Lo
13. , Kivitelezés elhizodasa
(1300 méter)
14. Lokoshaza: Vasuti terlilet mellett logisztikai telephely fejlesztés Forrashiany
1s Forrashiany, kivitelezés
’ 44-es szamu féut Békéscsaba-Gyula kozotti szakaszanak feltjitasa elhuzédasa
jarasi szint: telepuléskozi kerékparutak tervezése, kiépitése, meglévok L,
16. o Forrashiany
feltjitésa
17. jarasi szint: Kerékpartaroldk fejlesztése Tarsadalmi érdektelenség
18. jarasi szint:.gyalogos és kerékparos Utbaigazitd rendszer Tarsadalmi érdektelenség
19. Meglévé koztéri kamerarendszer bévitése Tarsadalmi ellenallas
Gyula: Vértanuk uti, Temesvari Uti kerékparutak fejlesztése, Széchenyi| . ) o
20. i o Kivitelezés elhtizodasa
uton kerékparut létesitése
Gyula: Halacsy - Béke sgt. Keresztez6désben korfogalom létesitése, L,
21. L L Forrashiany
parkolok kialakitasa
22. Gyula: Varoserdd, F6 utca aszfaltozésa Forrashiany
Elévizcsatorna kdrnyékének rehabilitacidja Szent Laszlé utcatol a Kapus-| ) o
23. o Kivitelezés elhtizodasa
hidig
24. Gyula Temesvari Ut aszfaltozasa Forrashiany
25. Gyula: Nagyvaradi Ut aszfaltozasa Forrashiany
26. Lokdshaza: Akacfa utca aszfaltozasa és 6sszekdtése a Bem utcaval Forrashiany
27. Lokdshaza: Jozsef Attila utca aszfaltburkolatanak felUjitasa Forrashiany
28. Elek: Sz6l6 sor aszfaltozasa (903 méter) Kivitelezés elhtizodasa
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29. Elek: Sport tér utca aszfaltozasa (234 méter) Kivitelezés elhtizodasa
Kétegyhaza: belterileti utak épitése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, L,
30. | o Forrashiany
Névtelen utca, Petéfi sor
Kétegyhaza: Belterileti utak feltjitasa: Rakoczi u., Kossuth u., Szent Imre
u., Széchenyi u., Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Marki u., Zrinyi u., Nap L,
31. i N . o . Forrashiany
u., Béke u., Kélcsey u., Eminescu u., Erkel u.,, Veréfény u., Hunyadi u.,
Vasvari u., Szabadsag u.
Belvaros kerékparos megkozelitését szolgald tovabbi kerékparos | . . , L,
32. L Kivitelezés elhizodasa
tengelyek megvalositasa
Tomegkozlekedés atalakitasa igényekhez alkalmazkodd szolgaltatas L, L
33. L Intézményi kapacitashiany
nyUjtasahoz
A var és Varfurdé parkolasi viszonyanak javitasara parkold Iétesitmények
34. (garazsok) |étesitése. Belvaros  elsésorban hivatdés  célu | Forrashiany
parkolasi igényeinek megoldasa garazs épitésével
VasUtallomas térségében intermodalis csomdpont kialakitasa, a helyi
35. autobusz kozlekedés és a vasuti szolgaltatds Osszehangoldsa, P+R | Kivitelezés elhizddéasa
parkolé létesitése
A vasut menti Torékzugi sort, mint szerviz utat megtartva
36. tehermentesité Ut kialakitasa 44-es féut meglévd korforgalmu | Kivitelezés elhizddasa
csomdpontjaig
37. Nagyvaradi Ut — Wesselényi utca csomépont korforgalmuva alakitasa. | Kivitelezés elhtizédasa
38. Torokzugi lakoterilet fejlesztés feltard uthaldzata Kivitelezés elhizddasa
Turisztikai és idegenforgalmi centrum megkodzelitését szolgald kozuti | . , L
39. . o L B Kivitelezés elhtizodasa
kapcsolat kialakitadsa a Temesvari Ut és Tiborc utca feldl
40. Gyulavarit elkerll6 Ut épitése a Kdros-hid szélesitésével egyutt Kivitelezés elhizédasa
" forrashiany, kivitelezés
’ Gyula teherforgalmi dvezeti szakaszolasanak megvaldsitasa elhuzédasa
Dénesmajor és Feketegyarmat kozotti kozuti kapcsolat helyreallitasa a L,
42. , : N ) Forrashiany
hatar menti kapcsolatok fejlesztése keretében
Gyula kilteriletén idegenforgalmi és turisztikai célu kerékparutak L,
43. oo Forrashiany
letesitése
Fehér-Kéros menti Gdulé és sport célu fejlesztésekhez kapcsolddva | . i L
44, o Kivitelezés elhizodasa
gyalogos hid épités
45, Gyulat északrél és keletrél elkerild Ut épitése Kivitelezés elhizddasa
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Kossuth tér térségében az idegenforgalmi célu parkolas kiszolgalasara a L,
46. Y Forrashiany
parkolo kétszintesitése
Telepulési uthaldzati elemek fejlesztése: meglévé gyljtdutak feldjitasa,
Uj gyUjtéutak létesitése Gyula belteriletén ( Pomucz tér, Leiningen u. —
Csabai Ut Uj gyGjtéut létesitése (986 m), Halacsy Ut — Ajtosfalva — Bodoky | , L
47. ) e . ) Lo Kivitelezés elhizddasa
major — Csabai Ut Uj gyUjtout létesitése (1790 m), Csokos Ut — Szélsé u.
Uj gydjtéut létesitése (1625 m), Kisokorjarasi feltard gydjtout létesitése
(1300 m))
Kerékparutak felUjitdsa, Uj kerékparutak épitése (Csabai Uttol a Fehér
48. Koros hidig 7.668 m, Kétegyhazi Gt 750 m, Henyei Ut 816 m, NUrnbergi | Forrashiany
Ut 680 m kerékparutak épitése)
Telepulési Uthalozati elemek fejlesztése: korforgalmd csomépontok | , L
49. s I , o , Kivitelezés elhuzddasa
kialakitasa Gyula belteriletén: Béke sgt., Jokai utca csomédpont
50. Eszaki elkeriilé Gt megépitése Kivitelezés elhuzddasa
Dénesmajor-Ant kozuti kapcsolat megteremtése: Gyula (Dénesmajor) — L
51. AN , s Forrashiany
Ant (Romania) kodzuti kapcsolatanak kialakitasa
52. Jokai utcai egyoldali kerékparsav létesitése az Erkel tér mellett Tarsadalmi ellenallas
53. Aranyég utca Utépités Forrashiany
Kalvin utca (Arpad utca - Hajnal utca kozotti szakasz) kétiranyu L,
54, L . L f Forrashiany
kerékparos kozlekedés kialakitasa
Kétegyhaza kerékparhaldzat bévitése a Méra-, Marki S. utca Szent Imre L,
55. , Forrashiany
utcaban
56. Gyula-Elek, Elek-Kétegyhaza, Kétegyhaza-Gyula kerékparutak tervezése | Forrashiany
Kétegyhaza: belterileti utak tervezése: Nagy Sandor utca, Medgyesi sor, L. L
57. , g Intézményi kapacitashiany
Névtelen utca, Pet6fi sor
Kétegyhaza: Belterileti utak tervezése: Rakdczi u., Kossuth u., Szent Imre
u., Széchenyi u,, Batthyany u., Déli sor, Bocskai u., Méarki u., Zrinyi u., Nap . L
58. i B . L . Intézményi kapacitashiany
u., Béke u., Kolcsey u., Eminescu u., Erkel u.,, Veréfény u., Hunyadi u.,
Vasvari u., Szabadsag u.
Eldviz-csatorna partrendezésének folytatasa Szent Laszl6 utcatol keletre, | i L
59. o Kivitelezés elhizodasa
Kapushidtél nyugatra
60. El6viz-csatorna kotrasa Kivitelezés elhizddasa
61. Béké-sugaruti hid feldjitasa Kivitelezés elhuzddasa
62. Jasz-Lukacs utca és a Budai Nagy Antal utca kozott hid épitése Kivitelezés elhizddasa
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63. Bodoky gyaloghid felUjitasa (Erkel Ferenc Gimnaziumnal) Forrashiany
64. Gyula varosi kortoltés melletti tavak rekreacidja, zoldterlletek fejlesztése | Forrashiany
Mobilitasi szemléletformalé programok megvaldsitasa: gyaloglas, L, L
. R i , L. ~, | Intézményi kapacitashiany,
65. kerékparos kozlekedés és kozdsségi kozlekedés promocidja (brosurak, | . )
o i i tarsadalmi érdektelenség
kozodsségi média, reklamkampanyok)

66 Utatadasokhoz kapcsolddé "Bebiciklizés" események szervezése Intézményi kapacitashiany,
’ tarsadalmi érdektelenség
67 .Bringdzz a munkaba, suliba!” kampany Intézményi kapacitashiany,
’ tarsadalmi érdektelenség
68. Tavmunka, rugalmas munkaidé tAmogatasa Intézményi kapacitashiany

69. Elektromos midibusz tesztlizem megvaldsitasa Gyulan Forrashiany
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7 MELLEKLETEK

7.1A SUMP keészitése soran elvegzett lakossagi
kérdoivezes kérdéssora

Gyula Varos

Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)- és Kerékparforgalmi Halézati Terv (KHT)
készitése

Lakossagi kérdoiv

Gyula Varos Onkormanyzata Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) és Kerékparforgalmi
Terv (KHT) készitését végzi.

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) olyan stratégiai terv, amelynek célja a helyi
lakossag és vallalkozasok mobilitasi igényeinek kielégitése a varosokban és azok kérnyékén a
jobb életminéség biztositasa érdekében. Ennek kiegészitéseként sor kerll egy
Kerékparforgalmi Halozati Terv (KHT) elkészitésére is, amely kifejezetten a kerékparos
kozlekedés fejlesztésére Osszpontosit, célja pedig a biztonsagos és vonzd kerékparos
infrastruktdra kialakitasa, valamint a kerékparozas népszerUsitése a mindennapi
kozlekedésben.

A kérdéiv kitoltésével On is hozzajarulhat varosunk kozlekedési rendszerének fejlédéséhez.
K&szonjik kozremikodését!

(A kérdoiv regisztraciohoz nem kotott és anonim. Semmilyen személyes adat nem kerdl
rogzitésre.)

I. Altalanos kérdések

1. Ajaras mely telepilésén, illetve Gyula melyik varosrészében él?
e Varoserdd
e Gyulavari
o Ujvari
e Krinolinkert

P (EXANTE 130

A NACSADO IRODA



2. Amennyiben az On lakéhelye nem Gyula:

Kisvaros
Magyarvaros
Kisromanvaros
Kastélykert
Ovéros
Németvaros
Nagyromanvaros
Ujvaros
Ajtésfalva
Szentpalfalva
Maériafalva
Szanazug

Eleken élek
Kétegyhazan élek
Lokoshazan élek

Egyéb telepilésen élek

3. Az On életkora:

4. Gazdasagi aktivitas szempontjabol On:

X

14-18 év
19-35 év
36-55 év
56-65 év
65 év felett

munkavallalo
GYES/GYED/CSED
nyugdijas
tanuld/hallgatd

rokkantsagi ellatott

munkanélkuli
egyéb:

Kérjiik valaszoljon az alabbi, altaldanos koézlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!
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5. Milyen gyakran hasznalja a kdzlekedési mddokat? Minden kdzlekedési modra kiilon valasz
adhato!
- naponta
- hetente tobbszor
- havonta 1-2 alkalommal
- évente 1-2 alkalommal
- soha

naponta hetente havonta 1-2 | évente 1-2 | soha
tobbszor alkalommal | alkalommal

gyaloglas

kerékpar/elektromos
roller

menetrend szerinti
helyi autébusz

helykozi autobusz

motorkerékpar,
robogo

személygépjarmu

vasut

Il. Helyi autobusz-ko6zlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, helyi autébusz-kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

6. Onre melyik jellemzé az alabbiak k&ziil?
- Sohasem hasznalja a helyi autobusz-kdzlekedést
- Eseti hasznaldja a helyi autobusz-kozlekedésnek
- Rendszeres hasznaléja a helyi autobusz-kdzlekedésnek

7. Miaz oka annak, hogy rendszeresen hasznalja a helyi autobusz-kozlekedést Gyulan? Tobb
valasz is adhato!

- olcso
- kornyezetkiméld
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gyors
praktikus

kényelmes
nincs lehetéségem mas eszkdzzel kozlekedni
nem kell parkolo6t keresni

Mi az oka annak, hogy nem hasznalja a helyi autobusz-kozlekedést? Tébb valasz is adhato!

lassu

nem praktikus

sokat kell varni az autébuszra

nem kényelmes

draga

nem megfelel a tisztasag a jarmivon, megalldban
zsufolt

kdrnyezetszennyez6

nem akadalymentes a megallo

egészségi allapotom korlatoz a hasznalatban

Milyen feltételek mellett valasztana az autds helyett a helyi menetrendszerinti autdbusz-
kozlekedést? Tobb valasz is adhatd!

rovidebb varakozasi id6

atszallasmentes kapcsolatok

rovidebb utazasi ido

modernebb buszok

biztonsagos kerékpartarolasi lehetéségek a megallokban

10. SzOveges észrevételek és javaslatok:

Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslatat, amely véleménye szerint javithatna a helyi buszkdzlekedést Gyulan.

I1l. Helykozi autobusz kozlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, helykozi autébusz kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

11. Onre melyik jellemzé az alabbiak kézil?

Sohasem hasznalja a helykdzi autébusz-kozlekedést
Eseti hasznaldja a helykozi autobusz-kdzlekedésnek
Rendszeres hasznaldja a helykdzi autdbusz-kdzlekedésnek

12. Mi az oka annak, hogy rendszeresen helykdzi autobusszal kézlekedik Gyulan? Tobb valasz

is adhato!

X
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13.

olcso

kornyezetkiméld

gyors

praktikus

kényelmes

nincs lehetéségem mas eszkozzel kozlekedni
nem kell parkoloét keresni

Mi az oka annak, hogy nem hasznalja rendszeresen a helykdzi autdbuszos kdzlekedést?

Tobb valasz is adhatod!

lassu

nem praktikus

sokat kell varni az autébuszra

nem kényelmes

draga

nem megfelel a tisztasag a jarmivon, megalldban
zsufolt

kdrnyezetszennyez6

nem akadalymentes a megallo

mas kozlekedési eszkdzt hasznalok

14. SzOveges észrevételek es javaslatok:

Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslatat, amely véleménye szerint javithatna a helykozi buszkdzlekedést Gyulan.

IV. Vasuti kozlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, vasuti kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

15. Onre melyik jellemz6 az alabbiak kdzil?

16.

Sohasem hasznalja a vasuti kdzlekedést
Eseti hasznalgja a vasuti kozlekedéesnek
Rendszeres hasznaldja a vasuti kozlekedésnek

Mi az oka annak, hogy vonattal kdzlekedik Gyulara/Gyulardl, illetve a varoson belil? Tébb

valasz is adhatd!

olcséd
kornyezetkiméld

- gyors
- praktikus
- kényelmes
v
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- nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni
- nem kell parkolot keresni

17. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem vonattal kozlekedik Gyulara/Gyulardl, illetve a
varoson beliil? Tébb valasz is adhato!

- lassu

- nem praktikus

- sokat kell varni a vonatra

- nem kényelmes

- draga

- nem megfelel¢ a tisztasag a jarmuivon, megalldban

- zsufolt

- kornyezetszennyez6

- nem akadalymentes a megallé

- egészségi allapotom korlatoz a hasznalatban

- mas kozlekedési eszkdzt hasznalok

18. SzOveges észrevételek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatna a vasuti kdzlekedést Gyulara/Gyularél.

V. Kerékparos/elektromos rolleres kézlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, kerékparos/elektromos rolleres kézlekedéssel kapcsolatos

kérdésekre!

19. Rendszeresen kerékpart, illetve elektromos rollert hasznalok kozil hasznal-e mas
kozlekedési eszkozt?
- nem hasznal rendszeresen kerékpart/elektromos rollert
- csak kerékpart/elektromos rollert hasznal
- kerékparon/elektromos rolleren kivil mas kozlekedési eszkdzt (pl.: személygépjarma,
motorkerékpar stb.) is hasznal

20. Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznal kerékpart/elektromos rollert? Tobb valasz is
adhato!
- egészséges
- olcsod
- kornyezetkimél6

- gyors
- praktikus
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- nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni
- nem kell parkoléhelyet keresni
- megfeleld kerékpartarolok allnak rendelkezésre varosszerte

21. Mi az oka annak, hogy nem hasznal rendszeresen kerékpart/elektromos rollert Gyulan?
Tobb valasz is adhato!
- mas kozlekedési eszkoz praktikusabb szamomra
- szlikségtelen a kozeli Uticélom miatt
- Uticélom tul nagy tavolsagra van
- megfeleld kerékpartarolok hianya varosszerte
- kerékparosbarat halozat hianya
- kerékparosbarat halozat burkolatanak minésége nem megfelelé
- balesetveszélyesebbnek tartom a kozlekedést kerékparral/elektromos rollerrel, mint
mas eszkozzel
- nem elég jo a kdzbiztonsag (személy- és vagyonvédelem)
- nincs kerékparom/elektromos rollerem
- az otthoni tarolas nem, vagy nehezen megoldott
- egészségligyi allapotom korlatoz a hasznalatban

22. Valasztana-e auté helyett a kerékpart, esetleg elektromos rollert?

- lgen

- Nem
23.  Milyen korulmeények kozott valtana autorol kerékparra, esetleg elektromos rollerre?
Tobb valasz is adhato!

- ha tobb 6sszefliggd kerékparosbarat dtvonal lenne

- ha jobb lenne a forgalombiztonsag (kedvezdbb csomoponti atvezetés, zavartalanabb

haladas stb.)

- ha tobb és jobb kerékpartamasz és tarold lenne

- hajobb lenne a kdzbiztonsag (személy- és vagyonbiztonsag)

- egyik sem

24. Mennyire  tartja  megfeleléen  kiépitettnek  Gyula  kerékparos  Uthalozatat

(kerékparutak/kerékparsavok/kerékparos nyomok)? Toébb valasz is adhato!

A 25. kérdésben varjuk szdveges javaslatait a kerékparat-halozat bovitésével kapcsolatban

is!

- a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem kdnnyen és biztonsagosan
megkozelithetd a jelenlegi Uthalozaton

- avarosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kozlekedem tul messze van, hogy kerékparral
induljak dtnak a jelenlegi uthalozaton
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- a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem nem érhetd el kdzvetleniil a
jelenlegi kerékparos uthalézaton, ezért a részben vagy egészben a kozuton kell
kerékparoznom

- avarosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem dnmagaban jél ellatott kerékparos
Uthalozattal

- a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem Gnmagaban nincs jol ellatva
kerékparos uthalozattal

25. Szoveges észrevételek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatnd a kerékparos/elektromos rolleres
kozlekedést Gyulan.

VI. Gyalogos kozlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, gyalogos kézlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

26. Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem)
- lgen
- Nem
27. Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kozlekedik? Tobb valasz is adhaté!
- kozeli célpontok
- kornyezetbarat
- kevés a parkold
- kisérek valakit (gyermek, kutya)
- tavoli buszmegallo
- olcso
- egészséges
- szeretek sétalni

28. Szbveges eszrevetelek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatna a gyalogos kozlekedést Gyulan.

VII. Autos kozlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, autés kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!
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29. Milyen gyakran hasznal autét kézlekedésre?
- rendszeresen
- esetileg
- soha
30. Mi az oka annak, hogy rendszeresen autoval kdzlekedik? Tobb valasz is adhato!
- gyors
- kényelmes
- praktikus
- az auto a munkaeszkdzom
- nincs lehetéségem mas kozlekedési eszkdzt hasznalni
- egészségligyi allapotom miatt
31. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem autoval kozlekedik? Tébb valasz is adhato!
- kornyezetszennyez6
- draga
- nehéz parkolot talalni az Uticélom kozelében
- nem praktikus
- nincs autom
- nem tartom elég biztonsagosnak a kdzlekedést autoval

32. Szbveges eszrevetelek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatna az autos kozlekedést Gyulan.

7.2 Baleseti adatok

A Gyulai Rendorkapitanysag 2025. juliusi adatkozlése szerint az alabbi kozlekedeési balesetek
torténtek Gyula varostérség terlletén 2020-2024 kozott:

7. Tablazat Baleseti adatok (2020-2024)

Kimenetel Anyagi karral Konnyii ) Lo Halalos
. o Lo Stlyos sériiléses . "
szerint jaré sériiléses kimenetelii
2020. év 176 33 15 2
2021. év 185 29 18 2
2022. év 188 42 17 0
2023. év 169 29 17 1
2024. év 182 32 17 1
v
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Forrds: Gyulai Rendérkapitanysdg

7.3 Forgalomszamlalasi modszertan

Gyula Varos Onkorméanyzata 2025. junius 4. és 17. kézott atfogd forgalomszamlalast végzett
annak érdekében, hogy pontos és megbizhatd adatbazis alljon rendelkezésre a varosi
kozlekedési rendszer tervezéséhez és fejlesztéséhez. A vizsgalat harom f6 kozlekedési
kategoriara terjedt ki, a legfontosabb cstcsiddszakok lefedésével.

A kozati forgalom felmérése nyolc kordonon zajlott, hétkdznapokon (kedden, szerdan vagy
csttortokon), kordononként 8 éras mérési idétartamban. A mérések a reggeli (6:00-10:00) és
a délutani (14:00-18:00) id6szakban torténtek, kilon-kilon rogzitve az iranyonkénti forgalmat.
A szamlalas soran legalabb 6t jarmuikategéria elkildnitésére kerllt sor, amely lehetévé tette a
kozlekedési szerkezet részletes vizsgalatat, kilonds tekintettel a gépjarmi- és kerékparos
forgalom aranyaira. A mddszertan célja az volt, hogy a varos forgalmi nagysagrendjérél,
szerkezetérdl és iranymegoszlasarol olyan adatokat szolgaltasson, amelyek megalapozzak a
halozatfejlesztési javaslatok szakmai kidolgozasat.

A forgalomszamlalas a helyzetfeltarashoz sziikséges mértékben, az alabbi jarmUkategoriak
szamlalasaval tortént meg:

8. Tablazat jarmukategdridk azonositdsa

Jarmiikategoriak Jellemzok

Személygépkocsi

Személygépkocsi vontatmannyal, vagy anélkil, kisautébusz 9 féréhely alatt.

Kistehergépkocsi

Tehergépkocsi, amelynek megengedett legnagyobb 6ssztémege kisebb 3.5-
tonnanal

Egyes (sz6l6) autébusz

KRESZ szerint meghatarozott (kivéve a 9 féréhely alattiakat)

Csuklés autébusz

A KRESZ szerint meghatarozott tébbtagu autdbusz

Kozepesen nehéz
tehergépkocsi

3,5-7,5 tonna kozotti 6sszes tomegl kéttengelyes tehergépkocsi

Nehéz tehergépkocsi

7.5 tonnanadl nagyobb 0Osszes tomegl két- vagy tobb tengelyes
tehergépkocsi potkocsi vagy vontatmany nélkdl

Pétkocsis tehergépkocsi

Két- vagy haromtengelyes tehergépkocsi potkocsival (a KRESZ szerint
meghatarozva)

Nyerges szerelvény

2+1, 2+2, 2+3, 3+1, 3+2 vagy 3+3 tengelyes nyerges szerelvény (nyerges
vontatébol és félpdtkocsibol allé  jarmUszerelvény a KRESZ szerint
meghatéarozva)

.
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Specialis nehéz jarmii Hat- vagy ennél tobb tengelyes specialis nehéz jarmuvek

Motorkerékpar és A KRESZ szerint meghatarozva
segédmotoros kerékpar

Kerékpar A KRESZ szerint meghatarozva

Lassu jarmii (fogat, traktor) Lassu jarm( és mezdégazdasagi vontatd (a KRESZ szerint meghatarozva).

Forrds: Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

A kozuti forgalomszamlalas helyszinei az alabbiak voltak:

9. Tablazat A 2025. 06. 05 — 17. k6zétt lefolytatott kdzuti forgalomszamlalds helyszinei
1. Dobozi ut-Madach u.-Csékos it csomépont

2. Sarkadi ut-Csékos Gt- Nagyvaradi Gt csomépont

3. Kossuth u.-Var u.-Nagyvaradi Git cscomépont

4. Vértanuk uGtja-Béke sgrt.-Kossuth tér kérforgalom

5. Temesvari ut-Botond u. déli bekot6é korforgalom

6. Csabai ut-Kétegyhazi ut- Vértanik atja csomépont

7. Niirnbergi u.-Diirer Albert u.-E6tvos Lorand u. csomépont
8. Csabai ut-44-es elkeriilo

Forrds: sajat szerkesztés
Ha az egyes kategdriakban mért (szamlalt) értékeket dsszeadjuk, akkor az 6sszes forgalmat
jdb/id6egység mértékegységben kapjuk meg.
A keresztmetszeti forgalomnagysagot az egyes kategoridkban szamlalt adatokat

személygépkocsi-egységre (E, egységjarmu) kell az 6sszegzéshez atszamitani.

A helyi és helykozi autébuszos utasforgalom vizsgalata kilenc megalloparban tortént,
szintén 8 6ras idétartamban, a reggeli és délutani csucsiddszakok lefedésével. A felmérés soran
hétkéznapokon (kedden, szerdan vagy csiitortokon) és szombati napon is rogzitésre kerdilt a
le- és felszallo utasok szama, lehetové téve a varos tomegkozlekedési szolgaltatasainak
hasznalati szokasairdl alkotott részletes kép kialakitasat.

A helyi és helykozi autobuszok utasforgalmi mérésének helyszinei az alabbiak voltak:

10. Tablazat A 2025. 06. 04 — 17. kézétt lefolytatott buszos utasforgalom mérésének helyszinei

1. Gyula, rendeldintézet buszmegallopar
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2. Gyula, Szovetkezeti bolt I. buszmegallopar

3. Gyula, Implom Iskola buszmegallépar
4, Gyula, kérhaz buszmegallopar

5. Gyula, Kossuth tér buszmegallépar

6. Gyula, varfiirdé buszmegallo

7. Gyula, Iskola utca buszmegallopar

8. Gyula, Bolcsdde buszmegallopar

9. Gyula, Dénesmajor buszmegallo

Forrds: sajat szerkesztés

A vasuti utasforgalom szamlalasa a gyulai vasutallomason valosult meg egy kijelolt
hétkdznapi napon, szintén 8 oras idétartamban, a reggeli (6:00-10:00) és délutani (14:00-18:00)
csucsidészakban. A vizsgalat a le- és felszalld utasok szamanak rogzitésére iranyult, biztositva,
hogy a vasuti kozlekedés varosi és térségi szerepérél megbizhatd adatok alljanak
rendelkezésre.

A vasuti utasforgalom-szamlalas helyszine:

11. Tablazat A 2025. 06. 10-én lefolytatott vasuti utasforgalom mérésének helyszine
1. Gyula vasuatallomas

Forrds: sajat szerkesztés
7.4 Forgalomszamlalas eredmeényei

7.4.1 Vasuti utasforgalom

A vasuti utasforgalom-szamlalas eredményeit az alabbi tablazat tartalmazza:

12. Tabldzat vasutallomds utasforgalma

Vasutallomas utasforgalma

Sorszam Idépont Napszak Naptipus - Felszallo
Leszall6 utasok
utasok
1. 2025.06.10 6.00-10.00 reggel hétkoznap 124 210
2. 2025.06.10 14.00-18.00 | késé délutan hétkoznap 76 160
Osszes utas: 200 370
v
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Forrds: sajat szerkesztés

7.4.2 A helyi és helyk6zi autobuszos utasforgalom

A helyi és helykdzi autdbuszos utasforgalom-szamlalas eredményeit az alabbi tablazatok
tartalmazzak:

13. Tablazat Rendelbintézet buszmegalldpar utasforgalma

Autébuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Id6pont Napszak Naptipus
Leszallo Felszallo

Szent Laszl6 utca felé (Dob utcan)

1. 2025.06.05 6.00-10.00 reggel hétkoznap 215 35
2. 2025.06.05 14.00-18.00 | késo délutan | hétkdznap 21 88
1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 18 6

2. 2025.06.07 14.00-18.00 | késd délutan | hétvége 5 15

Szent Istvan utca felé (Semmelweis utcan)

1. 2025.06.11 6.00-10.00 reggel hétkdznap 185 55
2. 2025.06.04 14.00-18.00 késé délutan | hétkoznap 30 76
1. 2024.10.28 6.00-10.00 reggel hétvége 15 8
2. 2024.10.28 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 6 13
Osszes utas hézkoznap 451 254
Osszes utas hétvége 44 42
Osszes utas 495 296

14. Tablazat Szévetkezeti bolt buszmegallopar utasforgalma

Autobuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Id6pont Napszak Naptipus
Leszallé Felszallo
utasok utasok

Gyulavari Kastély felé
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2025.06.04 6.00-10.00 reggel hétkdznap 17 1
2025.06.04 14.00-18.00 késé délutan | hétkoznap 44 6
2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 4 15
2025.06.07 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 7 5
Gyula belvaros felé

2025.06.04 6.00-10.00 reggel hétkdznap 8 145
2025.06.04 14.00-18.00 késé délutan | hétkoznap 0 21
2024.10.28 6.00-10.00 reggel hétvége 8 13
2024.10.28 14.00-18.00 késd délutan | hétvége 10 8

Osszes utas hézkdznap 69 173

Osszes utas hétvége 29 4
Osszes utas 98 214

Forrds: sajat szerkesztés

15. Tablazat Impola iskola buszmegallopdr utasforgalma

Autobuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Id6pont Napszak Naptipus

Leszallo Felszallo

utasok utasok

Rendérség felé

TANACSADO IRODA

2025.06.05 6.00-10.00 reggel hétkéznap 13 0
2025.06.05 14.00-18.00 | késd délutan | hétkdznap 10 2
2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 1 0
2025.06.07 14.00-18.00 | késé délutan | hétvége 0 0
Jarasbirésag felé
2025.06.04 6.00-10.00 reggel hétkdznap 2 4
2025.06.04 14.00-18.00 | késo délutan | hétkdznap 0 19
" EX ANTE 143



1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 1 1
2. 2025.06.07 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 0 0
Osszes utas hézkdznap 25 25
Osszes utas hétvége 2 1
Osszes utas 27 26

Forrds: sajat szerkesztés

16. Tablazat Kérhdz buszmegallopdr utasforgalma

Autébuszmegallo
utasforgalma

Sorszam Idépont Napszak Naptipus

Leszallo Felszallo
utasok utasok

Harruckern Janos Kézoktatasi Intézmény felé

1. 2025.06.05 6.00-10.00 reggel hétkdznap 0 4

2. 2025.06.05 14.00-18.00 | késé délutan | hétkdznap 0 1
1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 7 10
2. 2025.06.07 14.00-18.00 | késé délutan | hétvége 4 16

Gal Ferenc Egyetem felé

1. 2025.06.05 6.00-10.00 reggel hétkdznap 20 4
2. 2025.06.05 14.00-18.00 késé délutan | hétkoznap 2 6
1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 11 10
2. 2025.06.07 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 25 22
Osszes utas hézkoznap 22 25
Osszes utas hétvége 47 58
Osszes utas 69 83

Forrds: sajat szerkesztés

17. Tablazat Kossuth tér buszmegalldpar utasforgalma

Autobuszmegallo

Sorszam Idépont Napszak Naptipus

utasforgalma
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Leszallo Felszallo

utasok utasok

Szent Istvan utcarél Karacsony Janos utca felé

1, 20250618 | 6.00-10.00 | reggel hétkdznap | 27 7
2. 2025.06.18 | 14.00-18.00 | kés6 délutan | hétkéznap | 32 9
1, 20250607 | 6.00-10.00 | reggel hétvége 14 12
2. 2025.06.07 | 14.00-18.00 | kés6 délutan | hétvége 32 29

Karacsony Janos utcan kérhazak felé

1. 2025.06.18 6.00-10.00 reggel hétkoznap 4 21
2. 2025.06.18 14.00-18.00 | késd délutan | hétkdznap 0 1
1. 2025.06.07 6.00-10.00 | reggel hétvége 5 3
2. 2025.06.07 14.00-18.00 | késo délutan | hétvége 0 2
Osszes utas hézkdznap 63 38
Osszes utas hétvége 51 46
Osszes utas 114 84

Forrds: sajat szerkesztés

18. Tabldzat Varfiirdé buszmegallé utasforgalom

Autébuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Idépont Napszak Naptipus
Leszallo Felszallo
utasok utasok
Tiborc utca felé
1. 2025.06.05 6.00-10.00 reggel hétkdznap 33 10
2. 2025.06.05 14.00-18.00 | késo délutan | hétkdznap 4 14
1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 16 7
2. 2025.06.07 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 0 17
Osszes utas hézkoéznap 37 24
Osszes utas hétvége 16 24
\ 4
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Osszes utas 53 48

Forrds: sajat szerkesztés

19. Tablazat Iskola utca buszmegdlldpdr utasforgalma

Autébuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Idépont Napszak Naptipus
Leszallo Felszallo
utasok utasok
Gyulavari felé
1. 2025.06.11 6.00-10.00 reggel hétkdznap 5 3
2. 2025.06.11 14.00-18.00 késé délutan | hétkoznap 17 4
1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 5 12
2. 2025.06.07 14.00-18.00 késd délutan | hétvége 9 4
déli bekotd, korforgalom felé
1. 2025.06.11 6.00-10.00 reggel hétkoznap 1 14
2. 2025.06.11 14.00-18.00 késé délutan | hétkoznap 4 7
1. 2025.06.07 6.00-10.00 reggel hétvége 2 8
2. 2025.06.07 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 2 9
Osszes utas hézkdznap 27 28
Osszes utas hétvége 18 33
Osszes utas 45 61

Forrds: sajat szerkesztés

20. Tablazat Bélcséde buszmegdalldpar utasforgalma

Autobuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Id6pont Napszak Naptipus

Leszallo Felszallo

utasok utasok

Gyula belvaros felé

1. 2025.06.12 6.00-10.00 hétkéznap 1 29

reggel
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2. 2025.06.12 14.00-18.00 | késd délutan | hétkdznap 4 9
1. 2025.06.14 6.00-10.00 reggel hétvége 12 9
2. 2025.06.14 14.00-18.00 | késé délutan | hétvége 2 15
Gyulavari kastély felé
1. 2025.06.12 6.00-10.00 reggel hétkdznap 10 0
2. 2025.06.12 14.00-18.00 késé délutan | hétkdznap 21 1
1. 2025.06.14 6.00-10.00 | reggel hétvége 8 7
2. 2025.06.14 14.00-18.00 | késo délutan | hétvége 7 10
Osszes utas hézkoznap 36 39
Osszes utas hétvége 29 4
Osszes utas 65 80

Forrds: sajat szerkesztés

21. Tablazat Dénesmajor buszmegalld utasforgalma

Autobuszmegallo

utasforgalma

Sorszam Id6pont Napszak Naptipus
Leszallo Felszallo
utasok utasok
Dénesmajor buszmegallé
1. 2025.06.17 6.00-10.00 reggel hétkéznap 5 17
2. 2025.06.17 14.00-18.00 késé délutan | hétkdznap 15 6
1. 2025.06.14 6.00-10.00 reggel hétvége 3 9
2. 2025.06.14 14.00-18.00 késé délutan | hétvége 8 3
Osszes utas hézkoéznap 20 23
Osszes utas hétvége 11 12
Osszes utas 31 35
Forrds: sajat szerkesztés
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7.4.3 K6zUuti forgalomszamlalas

A kozuti (beleértve a kerékparos) forgalomszamlalas eredményeit az aldbbi tablazatok tartalmazzak:

22. Tablazat Dobozi tut-Maddch u.-Csokos Gt csomdpont forgalmi eredményei

Autéb .. -

Datum Idépont Napszak  Naptipus Ktg _— ‘ Kozepesen  Tgk | Motorkerékpar Kerékpar Lassi Osszes Adat tipusa
Sz6l6  Csuklos ‘ nehéz tgpk
Dobozi uton vasiit felél (E fel6l) keresztezédés felé
1. | 2025.06.12 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 575 57 6 0 18 5 23 165 3 852 e X
késé s 25T
2. | 2025.06.12 | 14.00-18.00 P hétkéznap 594 26 3 0 12 1 28 114 2 780 b £
délutan ]
1169 83 9 0 30 6 51 279 5 1632 EANF (j/nap)
1169 83 16 0 42 13 36 84 0 1443 EANF (E/nap)
Dobozi uton keresztez6édés feldl vasut felé
1. | 2025.06.12 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 378 50 3 0 11 11 11 78 3 545 e ¥
késé . 2589
2. | 2025.06.12 | 14.00-18.00 P hétkoznap 626 49 3 0 9 3 29 147 4 870 o £
délutan 0
1004 99 6 0 20 14 40 225 7 1415 EANF (j/nap)
1004 99 11 0 28 31 28 68 18 1286 EANF (E/nap)
. 47 EANF (j

Osszes forgalom: 30 _ (/nap)
2728 EANF (E/nap)

Forrds: sajat szerkesztés

23. Tablazat Sarkadi ut-Csokos ut- Nagyvdradi at csomdépont forgalmi eredményei

Auté -
Datum Idépont Napszak Naptipus utobusz Kozepesen
Sz6l6 | Csuklés  nehéz tgpk

Sarkadi uton keresztezédés fel6l Sarkad felé
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1.| 2025.06.05 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 625 69 11 0 0 15 13 50 1 784 e X %
késé o 2529
2. | 2025.06.05 | 14.00-18.00 L hétkoznap 756 33 70 0 0 11 37 121 0 1028 9 t
délutan 0
1381 102 81 0 0 26 50 171 1 1812 EANF (j/nap)
1381 102 146 0 0 57 35 51 0 1772 EANF (E/nap)
Sarkadi uton Sarkad fel6l keresztezédés felé

1.| 2025.06.05 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 818 84 19 1 0 21 25 123 2 1093 e X %
késé o 25239
2. | 2025.06.05 | 14.00-18.00 L hétkoznap 473 22 9 0 1 5 15 56 0 581 T +
délutan 0
1291 106 28 1 1 26 40 179 2 1674 EANF (j/nap)
1291 106 50 3 1 57 28 54 5 1595 EANF (E/nap)

.. 4 EANF j
Osszes forgalom: 3486 _ (/nap)
3368 EANF (E/nap)

Forrds: sajat szerkesztés

24. Tablazat Kossuth u.-Vdr u.-Nagyvadradi ut csomdpont forgalmi eredményei

Autéb -.
Datum Idépont Napszak Naptipus —_— Kozepesen Adat tipusa
Sz6l6 | Csuklés nehéz tgpk

Kossuth Lajos utcan keresztezédés fel6l Almasy-kastély felé
1.] 2025.06.10 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 656 75 30 1 2 4 17 113 0 898 e XX
~| 2025.06.10 | 14.00-18.00 | délutan hétkdznap 854 65 18 0 21 6 32 136 11 1143 ©  ©
1510 140 48 1 23 10 49 249 11 2041 EANF (j/nap)
1510 140 86 3 32 22 34 75 0 1902 EANF (E/nap)

Kossuth Lajos utcan Almasy-kastély fel6l keresztez6dés felé
1.] 2025.06.10 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 1006 178 4 15 1 29 62 192 0 1487 e¥. ¥
5 késé 252 g
~| 2025.06.10 | 14.00-18.00 | délutan hétkdznap 679 63 13 0 4 1 22 111 6 899 © <
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1685 241 17 15 5 30 84 303 6 2386 EANF (j/nap)
1685 241 31 38 7 66 59 91 15 2232 EANF (E/nap)
Osszes forgalom: a4zi E',ANF (/nap)

4134 EANF (E/nap)

Forrds: sajat szerkesztés

25. Tabldazat Vértanuk Gtja-Béke sgrt.-Kossuth tér kérforgalom forgalmi eredményei

Naptipus Szgk Ktg Autobusz Kézepesen  Tgk  Motorkerékpar Kerékpér Adat tipusa
Csuklés  nehéz tgpk
Vértanuk Gtjan Bartok Béla/Tiizolto-parancsnoksag fel6l korforgalom felé

1. | 2025.06.10 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 1485 49 31 6 0 1 22 58 0 1662 e ¥ X
5 2025.06.10 | 14.00-18.00 késé hétkoznap 1495 75 19 6 2 8 43 68 11 1727 § § < f‘g
' délutan © 0
2980 124 50 12 2 19 65 126 11 3389 EANF (i/nap)

2980 124 90 30 3 42 46 38 0 3352

EANF (E/nap)

Vértanuk Gtjan kérforgalom fel6l Ny felé (Bartok Béla felé/T(izolt6-parancsnoksag felé)

1.| 2025.06.10 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 1194 231 47 10 67 112 67 207 3 1938 Lx 0z
5 2025.06.10 | 14.00-18.00 késé hétkdznap 1246 51 4 0 21 21 36 18 0 1397 s S
‘ délutan ® @
2440 282 51 10 88 133 103 225 3 3335 EANF (j/nap)
2440 282 92 25 123 293 72 68 8 3402 EANF (E/nap)

.. 724 EANF (j
Osszes forgalom: 6 _ (/nap)
6754 EANF (E/nap)

Forrds: sajat szerkesztés

26. Tablazat Temesvdri ut-Botond u. déli bekété kérforgalom forgalmi eredményei
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Autébusz

Datum Idépont Napszak Naptipus Ktg Kézepesen  Tgk  Motorkerékpar Kerékpar Lassi Osszes Adat tipusa
Sz6l6 | Csuklés  nehéz tgpk

Déli bekoton korforgalom fel6l D felé (44-es ut felé)
1. | 2025.06.12 6.00-10.00 reggel hétkoznap 95 16 1 0 1 7 5 0 0 125 e ¥ %
, | 2025.06.12 [ 1400-1800 |  keso hétksznap 72 7 0 0 7 2 1 2 1 92 2:29
' délutan © 0
167 23 1 0 8 9 6 2 1 217 EANF (i/nap)
167 23 2 0 11 20 4 1 0 228 EANF (E/nap)

Déli bekoton 44-es tt feldl (D fel6l) korforgalom felé
1. | 2025.06.12 6.00-10.00 reggel hétkoznap 84 3 0 0 1 8 0 0 1 97 e % %
, | 2025.06.12 [1400-1800 |  keso hétksznap | 113 15 0 0 5 1 6 2 1 143 2523
' délutan ° 0
197 18 0 0 6 9 6 2 2 240 EANF (i/nap)
197 18 0 0 8 20 4 1 5 253 EANF (E/nap)
Osszes forgalom: 457 E',ANF (/nap)
481 EANF (E/nap)

Forrds: sajat szerkesztés

27. Tablazat Csabai ut-Kétegyhdzi ut- Vértanuk utja csomdpont forgalmi eredményei

Autéb --
Datum Idépont Napszak Naptipus _— Kozepesen Adat tipusa
Sz6l6 | Csuklés nehéz tgpk

Kétegyhazi tton keresztez6dés fel6l Kétegyhaza felé
1. | 2025.06.12 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 363 57 18 1 6 1 13 60 3 532 ")
5 2025.06.12 | 14.00-18.00 késo hétkdznap 403 50 16 1 5 10 10 45 2 542 S g g §
) délutan © @
766 107 34 2 11 21 23 105 5 1074 EANF (i/nap)
766 107 61 5 15 46 16 32 0 1048 EANF (E/nap)

Kétegyhazi uton Kétegyhaza fel6l keresztezédés felé
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2025.06.12 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 544 78 29 1 11 27 15 38 745 X 2
2025.06.12 | 14.00-18.00 késo hétkoznap 558 81 27 1 10 35 12 32 758 S § S~§
délutan °c_ o
1102 159 56 2 21 62 27 70 1503 EANF (j/nap)
1102 159 101 5 29 136 19 21 10 1583 EANF (E/nap)
. 2577 EANF (j
Osszes forgalom: > _ (/nap)
2631 EANF (E/nap)

Forrds: sajat szerkesztés

28. Tablazat Niirnbergi u.-Diirer Albert u.-E6tvds Lorand u. csomdpont forgalmi eredményei

Autéb m o
Datum Idépont Napszak Naptipus Ktg _ Kozepesen  Tgk  Motorkerékpar Kerékpar Lassi Osszes Adat tipusa
Sz6l6 | Csuklés nehéz tgpk
Diirer Albert utcan D feldl keresztez6dés felé
2025.06.12 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 466 104 2 0 3 3 4 13 601 e X =z
2025.06.12 | 14.00-18.00 késé hétkdznap 627 44 2 0 5 17 17 81 799 S § Z f‘g
délutan © ]
1093 148 4 0 8 20 21 94 12 1400 EANF (j/nap)
1093 148 7 0 11 44 15 28 1346 EANF (E/nap)
Diirer Albert utcan keresztezédés fel6l D felé
2025.06.12 | 6.00-10.00 reggel hétkdznap 263 12 3 0 2 4 9 61 0 354 ")
2025.06.12 | 14.00-18.00 késé hétkdznap 391 29 0 0 10 16 7 25 479 S g g §
délutan © @
654 41 3 0 12 20 16 86 1 833 EANF (j/nap)
654 41 5 0 17 44 11 26 3 801 EANE (E/nap)
Osszes forgalom: 2233 E’,ANF (/nap)
2147 EANF (E/nap)
Forrds: sajat szerkesztés
v
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Datum

Id6pont

Napszak

Naptipus

29. Tablazat Csabai ut-44-es elkeriil6 keresztezédés forgalmi eredményei

Szgk

Autébusz

Ktg

Kozepesen

Tgk

Motorkerékpar Kerékpar

Lassu

Szol6

Csuklos

nehéz tgpk

Vértanuk utjan Bartok Béla/T(izolté-parancsnoksag felél korforgalom felé

Adat tipusa

2025.06.17 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 1266 119 11 8 13 30 24 31 12 1514 o X %
2025.06.17 | 14.00-18.00 |  késo hétkoznap | 1340 61 15 3 0 11 20 8 10 1468 2583
délutan © @
2606 180 26 11 13 41 44 39 22 2982 EANF (j/nap)
1,0 1,0 1.8 2,5 14 2,20 0,7 03 2,5
2606 180 47 28 18 90 31 12 0 3011 EANF (E/nap)
Vértanuk utjan korforgalom fel6l Ny felé (Bartok Béla felé/Tiizolto-parancsnoksag felé)
2025.06.17 | 6.00-10.00 reggel hétkoznap 1048 225 18 3 16 7 15 0 1332 o X %
2025.06.17 |14.00-18.00 |  késo hétkoznap | 1507 152 13 3 5 1 29 1 1713 $E52%
délutan ® ot
2555 377 31 6 21 8 44 1 2 3045 EANF (i/nap)
1,0 1,0 1.8 2,5 14 2,2 0,7 03 2,5
2555 377 56 15 29 18 31 0 5 3086 EANF (E/nap)
N 27 EANF (j
Osszes forgalom: 60 _ (/nap)
6097 EANF (E/nap)

A
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Forrds: sajat szerkesztés
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